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1.1 Grundlage, Prozess und Organisation

Behordenverbindiiches Pla-  Der Kommunale Gesamtplan Verkehr (KGV) gemassde$Baugesetzes des Kantons

nungsinstrument Aargau (Bau@$t ein behoérdenverbindliches Planungsinstrument, mit dem eine Gemeinde
die Ziele der Verkehrsentwicklung fur die nachsten 10 bis 15 Jahre féstelgGV igte-
mass § 54a Abs. 2 Baaforderlich,wenn ein Parkleitsystem eingefihrt, die Anzahl Park-
felder in einem Gebiet Uber § BauGhinaus begrenzt oder eine Bewirtschaftung der Park-
felder auf privatem Grund vorgeschrieben werden soll. Begrenzung und Be\ftutisgha
werden in einem NutzungsplamgesetztDerKGV wird vom Gemeinderat beschlossen
und vom Departement Bau, Verkehr und Umwlels Kantons AargdBVU) genehmigt.

Der KG\Mer Gemeinden Stejiiciken, Minchwilen, Sissélesteht aus dem vorliegenden
Berichtinkl. Anhang, dem Defizitplamd den Teilplanetffentlicher Verkehr (OVinotori-
sierter Individualverkehr (MIWeloverlehr (VV)und Fussverkeh(FV)

DerKanton gnehmigd ausschliesslictiie Ziele, die sowohl fir die Gemeinden als auch den
Kanton verbindlich sind. Die Massnahmen und die einzelnen Teilplane sind nicht Bestand-
teil der Genehmigung durch den Kanton

Anlass Insbesonderaufgrund der voraussichtlichen Entwicklungerkéntonalerwirtschaftlichen
Entwicklungsschwerpunke SPpSisslerfeld haben sich die vier Fricktaler Gemeinden Eiken,
Minchwilen, Sisseln und Stein dazu entschieden einen gemeinsamen KGV zu erarbeiten
Dieser bezweckt eine gemeindelibergreifende KoordinatiokaamunalenVerkehrsent-
wicklungen.

Prozess und Beteiligte Der KGV wdedurch eineProjekisteuerun@rarbeitet. Diese setzt sich aladgenden Per-
sonen zusammen:

T Roland Groflin; Gemeinde Steliiter Bereich Bau und PlanuMprsitz

T Ingo Anders; Gemeinde Eiken; Gemeinderat

i Fabian Bianchi; Gemeinde Miinchwilen; Vizeammann

i Sabine Datz; Gemeinde Stein; Gemeinderatin

i André Miller; Gemeinde SteiBtellvertreter Leiter Bereich Baund Planung

I JeanMarc Rechsteiner; Gemeinde Sisseln; Gemeinderat

T Richard Zickermann, TBF + Partner AG, PiajekGebietsentwicklung&SFSisslerfeld

Zur breiten Abstitzung in Politik und Bevélkerung wurde zusatzlicBeipeitgruppeein-
gesetzt. Darin fandeergdnzend zu den Mitgliedern der ProjektsteuerfaigendeVertre-
tende Einsitz

I Christian FrickeFricktal Regio PlanungsverbaRdisident

i Stefan Grunder, Gemeinde Eiken, Gemeindeammann

i Beat Kaser, Gemeinde Stein, Gemeindeammann

T Rainer Schaub, Gemeinde Sisseln, Gemeindeammann

i Bruno Tuscher, Gemeinde Miinchwilen, Gemeindeammann

I Jeannine Geiser, Kanton Aargau,JBVK

T NicolasMiihlich Kanton Aargau, BVUAVK

T Laura Wiederkehr, Suter Von Kénel Wild AG, Projekt regionaler Sachplan Sisslerfeld
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operativer Tell
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In diesem Gremium wurden in drei Workshops die Meilensteine "Erkenntnisse der Analyse
und Ziel&, "Massnahmemind Teilplanéund das Gesamtdossier diskutiert.

Nach einerorlaufigen Beurteilung durch den Kanund einer Stellungnahme des Fricktal
RegioRegionalplanungsverbanasirde einedffentliche Mitwirkungdurchgefihrt, zu der
auch dieSchweizeNachbargemeindeFRrick, Kaisten, Mumpf, Obermumpf, Oeschgen und
Schupfarsowie Bad Sackingen in Deutschlamdjeladen wurden

Im Anschluss an die 6ffentliche Mitwirkung wurde der KGV finalisiert, durch die Gemeinde-
rats-Gremien der vier Gemeinden beschlossen und dem Kanton zur Genehmigung einge-
reicht

Fachlich begleitet wurde@ Erarbeitung und ddé?rozess durch folgende Schlisselperso-
nen derPLANAR AG fur Raumentwicklimgurich:

T Oliver Tschudin (Gesamtverantwortung)
1 Daniel Hirzel (Projektleiter und Sachbearbeitung)
T Josua Schwegler (Keferat)

1.2 Bestandteile des KGV
Der KGWeinhalteteinen planerischen und eimeoperativen Tell

Der planerische Teil umfasst die Beriicksichtigung der Ubergeordneten Rahmenbedingun-
gen: Ziele und Strategien des Kantons, Absichten und Planungsinstrumente der Region und
nebengelagerte kommunale Instrumente. Die Analyse untersucht das aktuelle Verkehrsan-
gebot und die-nachfrage, das Mobilitdétsind Verkehrsverhalten, bestehende Konflikte und
Sicherheitsmangel im Verkehrsablauf usw. Daraus lassen sich die verkehrlichen Werte und
Defizite ableitenUm die erkannten Werte zu erhalten und zu férdern sowi®eéfizite zu
beheben werden Ziele festgelegt.

Im operativen Teil werden Massnahmen getroffen, mit welchen die definierten Ziele er-
reicht werden sollen. In Massnahmenblattern wird Zweck, Ziel, Vorgehen, Koordination, Fe-
derfihrung und Prioritat zu den einzelnen Massnahmen festgehalten.

Die Wirkung des KGV muss periodisch Uberprift werden, bei Bedarf ist der KGV an die ver-
anderten Bedurfnisse anzupassen. Deshalb ist ein wirksames Controlling Bestandteil des
KGV. Dieses umfasst eine Vollzugskontrolle ("Werden die Massnahmen gemass KGV umge-
setzt?"), eine Wirkungskontrolle ("Zeigen die Massnahmen die erwartete Wirkung?") und
eine ZielUberprifung ("Sind die gesetzten Ziele weiterhin richtig?").

Der KGV besteht aus:

i vorliegendem Planungsbericht mit Analysel Massnahmenblatter
i Defizitplan

i Teilpbn Offentlicher Verkehr

I TeilplanMotorisierter Individualverkehr

T TeilplanFussverkehr

I Teilplan Veloveshr
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In der folgenden Abbildung ist der Perimeter H&V Sisslerfeldgemeindeter aus den
Flachen der Gemeinden Eiken, Minchwilen, Sisseln undoS&téht,und das geografi-
sche Umfeldlargestellt.

Abbildungl: Perimeter de  — - =

KGV Sisslerfeldgemeinde Vi,
und geografisches Umfel * Mahiin

Legende : /'\_’\’

[ Perimetergrenze "’f\‘ Wallbach
— - Gemeindegrenze 2

== Bahnlinie

Buslinie

Autobahn
- (Hochleistungsstrasse)
= Kantonsstrasse

Der PerimetedeskKGV Sisslerfeldgemeindégt im Fricktal, dasin Ubergangsraum zwi-
schen den Metropolitanraumen Basel und ZuistHm Norden und Westedes Perime-

tersbildet der Rhein di®erimetergenzeund gleichzeitig auch die Landesgrenze zwischen

der Schweiz undem nordlich gelegeneeutschlandnit der bedeutenden Stadt Bad
Sackingenn Richtung Osten erreicht man Kaisten und daflitde Zentrum Laufenburg

In Richtung Sudosten grenzen die Gemeirfehink als landliches Zentrumd Oeschgemn

den Perimeter. Rheinabwarts schliesst die Gemeinde Mumpf an den Perimeter an und nach
rund 12Kilometern erreicht man die Kernstadt Rheinfel(f@inoht auf Abbildung ersicht-

lich). Im Stiden begrenzt der Eikerberg &amimeterhinter dem die Gemeinden Ober-

mumpf und Schupfart liegen.
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Sachplan Verkehr

Fazit fUrdenKGV Sisslerfeld-
gemeinden

PLANAR

Kommunaler Gesamtplan Verkehr «SisslerfeldgemeirjdBesich

3 wWlIKYSYOoSRAYy3Adzy3dSy

Fur diemit iber und nebengeordneten Planungen und Vorgaben abgestirinatdei-
tung des KGV wurden dielgenden Rahmenbedingungean Bund, Kanton, Region und
Gemeinden ermittelt.

3.1 Bund

Gemass Sachplan Verkehr, Teil InfrastruBtinifffahrtvom 4. Dezember 201®bjektblatt

OB 2.2, Vororientierung) ist der Rhein von der Aaremiindung bis nach Rheinfelden fir die
spatere Grossschifffahrt freizuhalten. Am Gewasser oder in dessen unmittelbarer Umge-
bung durfen keine Massnahmen getroffen werden, die den Ausbau und tiesbBéner
Wasserstrasse technisch und finanziell erheblich erschweren oder verunmédlizhen.
Schiffbarmachung des Rheinabschnitts Aaremiindung bis Rheinfelden einschdiesslich
wesentlichen Hafenstandorte ist auch im Art. 24 Abs. Bdaedesgesetsuber die Nutz-
barmachung der Wasserkrafterbehalten.

Die Uibrigen Teile (Schiene, Strasse und Luftfahrt) des Sachplans Verkehr enthalten keine
levanteneinschrankenden Rahmenbedingungen fir K&V Sisslerfeldgemeinden

Die im KGV vorgesehenen Massnahmen dirfen den Ausbau und den Betrieb der Was-
serstrasse weder technisch noch finanziell erheblich erschweren oder verunmdglichen.

3.2 Kanton

3.2.1 Richtplan Kanton Aargau

Der Richtplahlegt die Uibergeordneten raumlichen Zielsetzungen und die Planungsgrund-
satze fur die einzelnen Sachbereiche im Sinne von Leitplanken fest. Raumwirksame Vorha-
ben haben grundsatzlich diesen Ubergeordneten Zielsetzungen zu entsprechen. Im Richt-
plan legen defrosse Rat und der Regierungsrat die Grundséatze der Raumordnungspolitik
behdrdenverbindlich fest. Der Richtplan wurde28nAugust 2017 durch den Bundesrat
genehmigt

In der folgenden Abbildung sind diee den KGV relevantdeiemente des Richtplaiskl.
einzelneElemente defRRaumkonzes) dargestellt.

1 Der Richtpladefandsich parallel zur Erarbeitung des vorliegenden KGV in Uberarbeitung und das
UberarbeiteteKapitel Mobilitdwwurde Mitte des Jahre2023 veréffentlich Der im KGV dokumen-
tierte Stand entspricht textlich dem am 16. Februar 2022 heruntergeladenen Richtplan. Die Plan-
inhalte wurden auf den aktuellen Stafidezember 2023)ebracht.
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Richtplans Kanton Aarga y e
(Stand Dezember 20235 y !
tengrundlage: agis; Karte !
grundlage: A\Daten und /
Landeskarte 1:25'000
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Legende
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kantonaler
. Entwicklungsschwerpunkt
Siedlungsgebiet
kein Siedlungsgebiet
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Kantonsstrassen
.. Neuer Rheiniibergang:
Vororientierung
Bahninfrastruktur
Neue Haltestelle Sisslerfeld:

Vororientierung |
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Im Richtplarsind folgende Anpassungen verankert:
Bahn
T Leistungssteigerung SteS#ckingeg Laufenburg und 2. Perronkante Bahnhof Laufen-
burg (Festsetzung)
I Bahn:NeueHaltestelle Sisslerfel//ororientierung)
1T Bahn:Mehrspurausbau RheinfeldeBteinSackingetfVororientierung)
Kantonsstrasse
T Neuer RheinUbergargei SisselVororientierung)
Die fur derKGV Sisslerfeldgemeindestevantenallgemeinerinhalte des Richtplans sind
nachfolgend erlautert.
Raumkonzept AargaRil Das im Richtplan festgehaltene RaumkonpgpStand vom Méarz 201interscheideins-

Stand Marz 2015 . . . . .. " .
( ) gesamt zehn verschiedene Rayie sich teilweise auch Uberlagern kdnnen. Von diesen

zehn Raumen sind die folgendd@arim Perimeter vorzufinden:

i Landliche Entwicklungsrauramfassen die Landgemeinden und Agglomerationsge-
meinden ausserhalb der urbanen Raume. Die landlichen Entwicklungsraume richten
ihre Entwicklung auf ihr spezifisches Potenzial aus und nehmen ihre Funktionen im zu-
geordneten grosseren Agglomerationsd Wirtschaftsraum wahr. Die Grundversor-
gung ist sicherzustellen. Die Erflllung der 6ffentlichen Aufgaben im landlichen struktur-
schwachen Raum wird subsidiar durch den Finamt Lastenausgleich unterstitzt.

Eiken, Minchwilen, Sisselnd Stein werden als Gemeinden dem landlichen Entwick-
lungsraum zugeordnet.

T Wirtschaftliche EntwicklungsschwerpuakiESPYyon kantonaler und regionaler Bedeu-
tung sind Arbeitsplatzgebiete an gut erschlossenen Standorten in urbanen Entwick-
lungsraumen und landlichen Entwicklungsachsen. Die Voraussetzungen fir wettbe-
werbsfahige Arbeitsplatze sind durch eine aktive Bewirtschiftaribel zu gestalten

PLANAR 9/159
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und zu verbessern. Die Nutzungsprioritaten sind auf ihre Lage abzustimmen. Die Ver-
fugbarkeit des Baulandes ist zu erhéhen.

Im Perimeter ist @r StandoriSisslerfelanit den SukStandorten «EikeRti» und

«Nase / Sandacher / Sisslerfeld i. ea®£SP definierBeide Sulstandore eignen

sich insbesondere fiproduzierende und verarbeitende Nutzungen (P\Dd) Stand-

ort «EikenrRti» ist zudem bedindtiir Nutzungen mit hohem Guterverkehr und Fla-
chenbedarf (GFNjeeignet.

T Wohnschwerpunlg (WSPumfassen Wohngebiete, in denen die Siedlungserneuerung
und Siedlungsentwicklung in besonderem Masse qualitativ hochstehend und dicht er-
folgt. Die als WSP bezeichneten Gebiete befinden sich an sehr gut erschlossenen und
raumplanerisch speziell geeigneteagkn und leisten einen bedeutenden Zielbeitrag
zur raumvertraglichen Aufnahme des prognostizierten Bevolkerungswachstums.

Das Areal Breitenloo / Neumatt in Stein ist als WSP im Raumtyp landliche Entwicklungs-
achse definiert.

I Vorzugsgebiete Spitzentechnolosiad regionale Vernetzungsgebiete der Spitzentech-
nologie (CleantechHightechRegionen) von hohem kantonalem Interesse.

Im Perimeter ist der ESP Sissler#lkl. Umfeldgzusammen mit dem Standort Kaisten
als Vorzugsgebiet Spitzentechnolagierab fir Chemie und Pharmalefiniert.

Insbesondere im Bereich des ESP Sisslerfeld wird gemass Richtplan mit «grésseren Ansied-
lungenx» gerechnet.

Der Aargau koordiniert die Siedlungsentwicklung mit der Verkehrsinfrastrukturentwicklung
und unterstitzt die Entwicklung von flacheverkehrsund energieeffizienten Siedlungs-
strukturen. Die bestehende Infrastruktur wird effizient genutzt. Die verkiedfiotwick-

lung wird grenziberschreitend auf die benachbarten Agglomerationen und Zentren wie
auch auf das nahe Ausland ausgerichtet.

Beziglich des KGV ist insbesondere das grenzuberschreitende DoppelzentrugB&gtein
Sackingen zu berlcksichtigten.

Der Aargau stimmt seine Siedlungsd Landschaftsentwicklung, die Nutzung des Kultur-
landes und des Waldesichhaltig aufeinander ab. Wertvolle Landschaftsraume mit hohem
Natur- und Naherholungspotenzial werden gesichert und aufgewertet.

Planungsgrundséatze

T Arbeitsplatzgebiete mit Ubergeordneter Funktion, die entsprechend der Vorrangnut-
zung planerisch abgestimmt sind, werden als wirtschaftliche Entwicklungsschwer-
punkte (ESP) von kantonaler und regionaler Bedeutung festgesetzt.
Arbeitsplatzgebiete mit kommunaler Bedeutung werden durch die Gemeinden mit der
erforderlichen Abstimmung im Einzelfall weiterentwickelt.

i Die wirtschaftlichen Entwicklungsschwerpunkte (ESP) dienen je nach Edageng
den Nutzungen:

i produzierende und verarbeitende Nutzungen (PVN),

2 Bedingt, da Bahnhaltestelle bzw. Strassenkapazitét fehlt.
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Mai 2021
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i arbeitsplatzintensive Nutzungen (APN),
i Nutzungen mit hohem Guterverkehr und Flachenbedarf (GFN),
i Nutzungen mit hohem Personenverkehr (PN).

Der Einbezug der Wohnnutzung ist durch die Standortgemeinde im RahmeMutirer
zungsplanung zu prifen.

Die Standortgemeinden sorgen regional abgestimmt fiir die planerische, organisatori-
scheund infrastrukturelle Entwicklung dieser Schwerpunkte. Die Gemegaigan

fur Qualitatsanforderungen fiir Industriend Gewerbezonen in den Nutzungsordnun-
gen.

Umsetzung

Die Standortgemeinden legen unter Beachtung der Kapazitaten des Verkehrsnetzes
Art, Ausmass und Lage der Nutzungen in der Nutzungsplanung fest.

Die Nutzungen sind regional auf die Kapazitaten der Ubergeordneten Verkehrser-
schliessungbzustimmen.

Kanton und Bund setzen die vorhandenen finanziellen Mittel effizient ein. Bei Entschei-
den Uber Verkehrsinvestitionen wird eine gesamtverkehrliche Interessenabwéagung
vorgenommen. Betriebliebrganisatorische Massnahmen im Sinne der Optimierung

der bestehendn Verkehrssysteme sowie die Kombination der verschiedenen Ver-
kehrstrager haben Prioritat.

Der Ausbau der Verkehrsanlagen erfolgt koordiniert und mit der Siedlungsentwicklung
abgestimmt. Grundsatzlich werden:

i der Verkehrsfluss beim Individualverkehr durch organisatebstfebliche Mass-
nahmen unterstitzt (Verkehrsmanagement),

T Infrastrukturausbauten gezielt ausgebaut, um den Verkehrsfluss zu unterstiitzen,
wie auch um die Funktionsfahigkeit des strassengebund®esicherzustellen,

i bei Infrastrukturbauten die Belastungen fiir Bevélkerung und Umwelt beschrankt
sowie eine geringe Beeintrachtigung des Landschaftsbilds, der Bodenfruchtbarkeit
und der Fruchtfolgeflachen angestrebt,

i die Verkehrssicherheit durch betriebliche und bauliche Massnahmen erhéht,

i der offentliche Bahnund Busverkehr nachfrageorientiert und nach betriebswirt-
schaftlichen Kriterien ausgebaut,

T der Langsamverkehr konsequent weiterentwickelt,

i die Umsteigeanlagen (Park+Ride, Bike+Ride, Kiss+Ride, Park+Pool) inklusive Zu-
fahrten schnell ausgebaut,

i Strassenrdume siedlungsvertraglich nach dem Koexistenzprinzip gestaltet,

T in Gemeinden mit hohem Verkehrsaufkommen kommunale Gesamtplane Verkehr
nach § 54a BauG erstellt,

i der wesensgerechte Einsatz der verschiedenen Verkehrsmittel durch Beratung ge-
fordert (Mobilititsmanagement).

Der Kanton richtet den Bau und Unterhalt der Kantonsstrassen auf folgende Ziele aus:

i Erhalten der Funktionsféhigkeit der Hauptverkebrsl Verbindungsstrassen,
i Aufwertung und Gestaltung von Ortsdurchfahrten nach dem Koexistenzprinzip,
i Entlasten der historischen Ortskerne,
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i optimales Ausnutzen der Verkehrsinfrastruktur durch Massnahmen des Verkehrs-
managements,

i Abstimmen MIMDV Langsamverkehmnd Férderung der Kombination der ver-
schiedenen Verkehrstréager,

i Forderung de®Vund des Angsamverkehrsnsbesondere in den Agglomeratio-
nen und in den landlicheantwicklungsachsen,

i Gewabhrleistung der Fahrplanstabilitat des strassengebund@iien

i Erhéhen der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden,

i Beschranken der Belastungen fur Bevolkerung und Umwelt sowie moglichst ge-
ringe Beeintrachtigung des Landschaftsbilds, der Lebensraumvernetzung und der
Fruchtfolgeflachen

i Der Kanton férdert im Rahmen von Bau, Betrieb und Unterhalt der Kantonsstrassen die
Information der Verkehrsteilnehmenden, auch in Zusammenarbeit mit den Gemeinden
(Mobilitatsmanagement).

I Die Massnahmen im Bereich der Kantonsstrassen werden mit den Agglomerationspro-
grammen Verkehr und Siedlung abgestimmt.

i Der Kanton Aargau uberpriift periodisch die Ubergange tiber den Rhein hinsichtlich ih-
rer Netzfunktion und l6st entsprechende Anpassungen aus, sofern dies die Funktionali-
tat erfordert.

T Ausbauund Sanierungsprojekte innerhalb eines engeren Projektperimeters von beste-
hendenStrassen werden nicht im Richtplan aufgefihrt.

Relevante Planungsgrundsé 7 Der Kanton stellt im Regelfall in jeder Ortschaft mit der Angebotsstufe B (Betsigang
Angebotsqualitat des 6ffentl . . . . . . .

Cﬁgﬁvzrsfeuﬁs' ?M gj?sf);n( eine Erschliessung mit 8 bis 12 Kurspaaren auf einer Linie bereit. Sind Nachfrage und
unbekannt) Kostendeckung ungeniigend, kann der Kanton das Angebot durch unkonventionelle

Betriebsformen ersetzen. Die Fahrpléane sind bedarfsbezogen auszugestalten.

i Der Kanton kann in den Angebotsstufen S (Stundentakt), H (Halbstundentakt) und V
(Viertelstundentakt) Fahrplanverdichtungen aus Griinden der Nachfrageetiiebli-
chen Ablaufs oder der Gewahrung von Anschlissen an Ubergeordnete Verkehrsmittel
anbieten. Bei mangelnder Nachfrage kann er das Angebot auf allen vier Angebotsstu-
fen reduzieren.

I Gemeinden und andere 6ffentliche und private Institutionen kénnen weitere Angebote
wie zusatzliche Spatkurse, Einschaltkurse ausserhalb des Taktsystems und spezielle An-
gebote fur die Bedirfnisse von Schulen bestellen. Diese Angebote gelten als Sonder-
leistungen gemass Gesetz Uber den offentlichen Verkehr.

Relevante Planungsgrundsé 1 Die Attraktivitat des offentlichen Verkehrs ist durch eine optimale ortliche und zeitliche
PersonenfernverkehiM 32, . . . . .
Stand August 2017 Verkniipfung des SchnellzugRegionalzugsind BusverkehnaeiterzuentwickelnDie

Abstimmung zwischen den Fernverkehrsziigen und den Regionalziigen hat in zwei Be-
reichen zu erfolgen:

i optimale Verknupfung des Zubringerverkehrs mit den Fernverkehrsziigen, die auf
den Hauptachsen im Mittelland verkehren,

i optimale Verbindungen zwischen den Kernstadten mit ergdnzenden Regionalzugs-
laufenparallel zum nationalen Schnellzugsangebot.
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Relevante Planungsgrundsé
Regionalzugsverkehr (M 3.3
Stand September 2020

Relevante Planungsgrundsé
Busverkehr (M 3.,4Stand un-
bekann)
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Der Regionalzugsverkehr im Aargau ist das Riickgré\&grschliessungen in den
Verkehrskorridoren. Das Angebot ist auf die grossen Verkehrsstréme in die aargaui-
schenKernstadte und in Richtung der Agglomerationen Ziirich, Basel, LuzeZngind
auszurichten.

Als strategische Stossrichtungen fur die bereits realisierten oder zukinftigen Angebots-
konzepte im Regionalzugsverkehr werden Planungsvorgaben festgesetzt:

Vorgaben Entwicklung

i Einbindung der nachfragestarken landlichen Entwicklungsachsen in Kernstadte
durch haufige Bahnverbindungen starkdazu zahlt der Verkehrskorriderick /
Laufenburg; Steing Rheinfeldertg Base).

i Durch gutes 8ahn und Regionalzugsangebot optimale Anschliisse an das Fern-
verkehrsnetz gewahrleisten.

T Angebotsdichte: In der Regel Halbstundentakt, teilweise mit Verdichtungen zum
Viertelstundentakt in Spitzenzeiten. Aufchfragestarken Linien durchgehender
Viertelstundentakt.

i Abendangebote sind vertaktet, erganzt mit nachfrageorientierten Nachtangebo-
ten.

Vorgaben Optimierung

i Verdichten des Angebots bis zum durchgehenden Halbstundentakt. Teilweise
Stundentakt in Randzeiten wie an Wochenenden oder am Abend.

I Gute Voraussetzungen fur den gezielten Ausbau der kombinierten Mobilitat schaf-
fen.

i Regionalzugsangebot im landlichen Entwicklungsraum beibehalten beziehungs-
weise nachfragebezogen entwickeln.

Das Busnetz nimmt die Entwicklungen im Siedlungsgebiet auf und wird Sahdier-
punkte Wohnen, Arbeiten / Schule und Freizeit / Tourismus sowie auf Einrichtungen
mit hohem Publikumsverkehr wie Einkaufszentren ausgerichtet.

Die Anschliisse vom Busnetz auf das Ubergeordnete Schienennetz sind sicherzustellen.
Die Angebotsstufen flir die regionalen Buslinien werden je nach Potenzial, Nachfrage
und Beziehungen zu den Ubergeordneten Entwickhungs Optimierungskorridoren

im Regionalzugsverkehr im Rahmen der Bestellverfahren festgelegt.

Das Haltestellennetz ist entsprechend der Siedlungsentwicklung zu erweitern. Neue
Haltestellen sind inshesondere bei neuen Wohniberbauungen, Arbeitsplatzschwer-
punkten und publikumsintensiven Einrichtungen zu erstellen. Wo sinnvoll und mdglich,
sind auch PR und P+RPlatze zu erschliessen.

Die O\Erschliessung ist im Rahmen der Nutzungsplanung sicherzustellen.

Die Zuverlassigkeit des Busverkehrs und die Beférderungsgeschwindigkeit zur Siche-
rung der Anschlisse beziehungsweise zur Optimierung der Busumlaufe sind durch ge-
eignete Massnahmen zu steigern, wie Bevorzugungcatsignalanlageh$A, Bus-

spuren oder Busschleusen.

Die Infrastruktur zur Verknipfung von Beshn, wie Zugadnge und Umsteigeanlagen,

ist zu einer durchgangigen Transportkette auszubauen.

Das Haltestellennetz ist behindertengerecht zu gestalten, mittels:

i Massnahmen im Rahmen von Unterhaltsarbeiten,-iddar Ausbauprojekten,
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Relevante Planungsgrundsé
Rad und Fussverkehr (M 4.1
Stand Mai 2021

Relevante Planungsgrundsé
kombinierte Mobilitat (M 5.1
Stand unbekannt

Freihaltegebiete fir Was-
serstrasserfM 8.1, Stand Au-
gust 2017)

Fazit fUrdenKGV Sisslerfeld-
gemeinden
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i zusatzlichen Massnahmen im Rahmen des Umsetzungsprogramms zum Behinder-
tengleichstellungsgesetz.

i Fur die Fussgangerinnen und Fussganger sowie die Radfahrenden werdenatichere,
traktive, moglichst direkte und zusammenhéngende Wegnetze bereitgestellt.

i Die Gemeinden sorgen fiir sichere, attraktive und mdoglichst direkte kommunale Fuss
und Radverkehrsverbindungen und stimmen diese mit den Nachbargemeinden ab. Sie
setzen Massnahmen zur Sicherheit auf Schulwegen und auf Wegen zu 6ffentlichen In-
stitutionen inerster Prioritat um.

i Die Gemeinden fordern mit weiteren planerischen, organisatorischen und gestalteri-
schen Massnahmen den lokalen und regionalen-kmssRadverkehr. Insbesondere
werten sie die Strassenrdume auf.

i Der Kanton férdert die Erstellung von Umsteigeinfrastrukturen zwischen den Verkehrs-
tragern.

i Der Kanton sorgt zusammen mit Gemeinden und Transportunternehmungen dafur,
dass an geeigneten Bahmd Bushaltestellen Park+Rideangzeit) sowie Kiss+Ride
Platze (Kurzzeit) zur Verfiigung stehen. Die Anzahl Parkfelder ist aufgrund der Nach-
frage und der Rtzverhaltnisse festzulegen. Anlagen ab 80 Parkfeldern sind in mehrge-
schossiger Bauweise auszufuihren. Die&A#B&yen sind vor allem dezentral an Halte-
stellen mit guterO\+Verbindungen in die Agglomerationen im Kanton anzulegen.

1T Der Kanton fordert die Erstellung von Park+fRiéfzen an den Nationalstrassenan-
schlissen und bei Bedarf an stark genutzten Kantonsstrassen. Die Anzahl Parkfelder ist
aufgrund der Nachfrage und der Platzverhaltnisse festzulegen.

i Zur Forderung des Umsteigens zwischen Radverkeldunerden die Veloabstellan-
lagen (Bike+Ride) bedarfsgerecht ausgebaut und deren Zugange direkt, sicher und hin-
dernisfrei gestaltet.

i Gemeinden und Unternehmen sollen an geeigneten Standorten Parkplatze-8hwazar
ring zur Verfligung stellen.

I Fur Elektrofahrzeuge sind Ladestationen vorzusehen.

Die im Sachplan Verkehr (siéh&) angedachte Schiffoarmachung des Rheins oberhalb von
Rheinfelden und des Unterlaufs der Aare hatte schwerwiegende Auswirkungen auf die Na-
tur und die Flusslandschaften. Okologische, raumplanerische und verkehrspolitische
Griunde sprechen gegen einen Aushasbesondere auch gegen einen Hafen in der Aa-
remindung.

Siedlung und Verkehr sind aufeinander abzustimmen.

Ortsdurchfahrten auf Kantonsstrassgindso zu gestalten, dass das Koexistenzprinzip der
verschiedenen Verkehrsartevie M1V, O\sowie Fussund VeloverkehrfV) gewahrleistet
ist. Zudem soll insgesamt eine Foérderung des OV undwesrfolgen, indem beispiels-
weise die Fahrplanstabilitat des OV gewahrlgigietVerkehrssicherheit aller Verkehrsteil-
nehmenden erhéhtind Strassenrdume fir déiVVaufgewertet werden

Das Busangebot ist auf die Siedlungsentwicklungen abzustimmen und die Anschliisse an
das Bahnangebot zu optimierdtiir denFV\sind die Wegnetze sicher, attraktiv und direkt
auszugestalten. Bei den Fusswegen sind Schulwege und Wege zu 6ffentlichen Institutionen
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Stossrichtung I: Verkehrsani
bot mit dem Raumkonzept
Aargau abstimmen

Abbildung3: Ausschnitt de
Zielbilds zu den Verande
rungen der Anteile am Gt
samtverkehr bis 2040 fur
denim Perimeter vorhan-
den Raumtyglandliche
Entwicklungsachse)
(Quelle: mobilitatAARGA

Tabellel: Fur die vorhan-
denen Raumtypen rele-
vante Ziele und Strategie
der Stossrichtung |

Stossrichtung II: Effiziente, <
chere und nachhaltige Nut-
zung des Verkehrsangebots
fordern
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zu priorisierenlnsbesondere an den Bahnhofen im K&&vimeter sind P+Rind B+RAb-
stellplatze anzubieten. B+R ist zudem an wichtigen Bushaltestellen zu prifen.

3.2.2 Strategie mobilitatAARGAU

Die Mobilitatsstrategie des Kantons Aargau, mobilitAtAARGAlLD&pember 2016at die
Vision &Vir gestalten die Mobilitat vorausschauemmt verantwortungsvoll. Wir setzen ge-
zielt Akzentebeim Verkehrsangebot und férdern éitobilitatsverhalten, das im Einklang
mit unseremLebensraum steht.Die Strategieeigtdie Stossrichtung der kantonalen Ver-
kehrspolitik mit einem Planungshorizont bis 2040 aufd@ieStossrichtungesowie de

darin formuliertenZiele und Strategien sind nachfolgend beschrieben.

Das Verkehrsangebot soll in den verschiedenen Raumtypen entsprechend den jeweiligen
Bedurfnissen ausgestaltet werden, denn nicht in jedem Raumtyp sind die Mobilitéatsbedrf-
nisse mit den gleichen Verkehrsmitteln und Massnahmen zu bewaéltigen. Bei einem mittle-
ren Wachstumsszenario fur die Bevolkerung ist kantonstibergreifend von einem Verkehrs-
wachstum von rund 20%eimMIV und 50%eim OVauszugeherEin Ausschnitt degiel-

bilds mit deneinzelnen Verkehrstypdiir denim Perimeter vorhandenen Raumtypand-
licheEntwicklungsachséstin der nachfolgenden Abbildung von mobilita&tAARGAU darge-

R oo @ @ B EE

Landliche Entwicklungsachssind verkehrlich gut erschlossene Talachsen mit Siedlungs

und Gewerbenutzungen, die landliche Zentren und ESP mit den Kernstadten und den urba-
nen Entwicklungsraumererbinden. Diese Talachsen sind mit einem gut ausgebéten

Netz und zuverlassig funktionierenddfilv auf den Kantonsstrassen erschlossen. Reisende
aus diesen und umliegenden Gebieten kénnenvoer MIV auf de®Vumsteigen.

Entlang der landlichen Entwick- - OV entlang der landlichen Entwicklungsachsen stérken
lungsachsen ist die Zuverléassig - Umsteigeanlagen auf dédv verbessern
keit des MIV gewabhrleistet und - Funktionsfahigkeit des Kantonsstrassennetzes gewahrl

es besteht ein gute®v-Angebot ten

Die Bevdlkerung soll daptimale Verkehrsmittefiir ihren Weg wéahlen und ihre Reise zu-
verlassiglanen kdnnen. Aus bestehenden Infrastrukturenesnlimaximaler Nutzen gezo-
gen werden. Zusatzlichuss die Nutzung des Angebots flir AnbietendeNuizende fi-
nanziell tragfahig bleiben sowie verursachergeréelpreist werden.

3 Quelle: Kanton Aargau, Departement Bau, Verkehr und Umwelt (BVU) (2016): Strategie Kanton
Aargau mobilitatAARGAU

15/ 159



Tabelle2: Ziele und Strate
gien der Stossrichtung Il

Stossrichtung Ill: Verkehrsin
rastrukturen 6kologisch und
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Tabelle3: Ziele und Strate
gien der Stossrichtung Il

Umsetzung Mobilitatsstratec
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Ziele Strategien

Verkehrsmitteleinsatz ist effi- - Mobilitaitsmanagement verstarken
zient und nachhaltig - Zugang vereinfachen umlrchlassigkeit verbessern
- Nutzerfinanzierung verstarken

Verlasslichkeit der Reisezeit erh6hen

Verkehrsfluss auf defauptverkehrsstrassen (HM&tz

sicherstellen

- Verlagerungspotenzial Strags&chiene nutzen un@u-
terverkehr auf Ubergeordnetes Netz lenken

- Bestehende Infrastruktur effizient nutzen

Nutzung des Strasseand -
Schienennetzes ist effizient unc -
nachhaltig

Verkehrssicherheit durch bauliche Massnahmen verbe
sern

- Verkehrssicherheit durdbetriebliche und kommunikative
Massnahmen verbessern

Verkehrssicherheit der Nutzen- -
den ist erhoht

Ein attraktiver Lebensraum ist wichtjguch entlangler Strassen. Hier treffen digelfalti-
gen Bedirfnissder unterschiedlichen Nutzenden (Verkehrsteilnehmeidasyohnende,
Gewerbebetreibende etc.) aufeinand&rantonsstrassen als Ortsdurchfahrtexben eine
verkehrliche Funktion und pragen gleichzedag Erscheinungsbild vieler Gemeinden. Die
Planung des Strassenraums in Ortsdurchfahrteginst Querschnittsaufgabe. Entscheide
wirken Ubemehrere Jahrzehnte, sind raumpragend und erfordksshalb einen sorgfalti-
gen Umgang mit der@trassenraum. Wichtig fur ein gelungenes Restétabtrassenraum-
gestaltung ist es, sich mit dem @ttseinanderzusetzen. Weder der gewiinschte Verkehrs-
ablaufnoch ein attraktives Erscheinungshildrden mit einzelnen Elementen erreicht, son-
derndurch das Zusammenspiel gestalterischer humieblicherElemente, die sorgfaltig
aufeinanderabgestimmt sind.

Ziele Strategien

Infrastrukturplanung ist koordi- - Partizipative Planung férdern
niert - Inhaltliche und terminlich&oordination von Vorhaben
auf allen Ebenen sicherstellen
- Infrastruktur langfristig planen und Trassees sichern

Optimale Wirtschaftlichkeit der -
Verkehrsinfrastrukturen ist Gber
den Lebenszyklus sichergestell -

Erhaltungsmanagement auf optimale Lebenszykhsten
ausrichten

Finanzierung von Bau, Betrieb und Unterhalt der Infra-
strukturen langfristig sicherstellen

Hohe Verfiigbarkeit der Ver- -
kehrsinfrastruktur ist gewahrleis
tet -

Baustellenplanung mit Verfligbarkeit der Verbindung al
stimmen

Flachendeckenden und wirtschaftlichen betrieblichen U
terhalt sichern

Beeintrachtigung der Umwelt -
bei Bau, Betrieb und Unterhalt
wird moéglichst gering gehalten -

Okologische Ausgleichsmassnahmen bei Projekten ge
wabhrleisten

Arbeiten moglichsaimweltvertraglich gestalte
Larmbelastung an bestehender Strasseninfrastruktur re
duzieren

Die Umsetzung erfolgt durch Massnahmen, dfelgendenMehrjahresprogammen und
Umsetzungskonzepten beschrieben sind

i Mehrjahresprogramm 6ffentlicher Verkehr (siehe Kagit2l3
I Umsetzungskonzept Mobilitdtsmanagement (siehe Kahited
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i Umsetzungskonzept Fussd Radverkehfsiehe Kapite3.2.5

T Umsetzungskonzept kombinierte Mobili&tehe Kapite3.2.6

T Umsetzungskonzept Giterverkeherwaltungsinternes Papier, fir k&karbeitung
nicht verfligbar)

T Umsetzungskonzept Verkehrssicherheitf(die Erarbeitung dieses Umsetzungskon-
zepts wurde seitens Kanton verzichtet

Fazit fudenKGV Sisslerfeld-  Entlang der Bahnlinien Steffitick und Steibaufenburg inkl. ESP Sisslerfeld (landliche Ent-
gemeinden wicklungsachsersoll durch eine Starkung des OV und einer Verbesserung der Umsteigean-
lagen der OMAnteil am Modal Split gesteigert werd@er Anteil de¥/eloverlehrs soll
ebenfalls gesteigert werdewohingegen der Anteil des MIV sinken soll. Die Funktionsfahig-
keit des Kantonsstrassennetzes soll gewahrleistet sein.

In den tibrigen Gebieten der Gemeinden soll eirB@sisangebot bereitgestellt, der Ver-
kehr auf dem Ubergeordneten Strassennetz kanaligietdie kombinierte Mobilitat gefor-
dert werden.

Allgemein sollenid bestehenden Infrastrukturesffizient genutztund dieVerkehrssicher-

heit durch bauliche, betriebliche und kommunikative Massnahmen verbessert werden. Inf-
rastrukturplanungen sollen inhaltlich und terminlich auf allen Ebenen koordiniert werden.
Die Beeintrachtigung der Umwelt soll bei Bau, Betrieb und Unteydrafty gehalten wer-

den (6kologische Ausgleichsmassnahmen, Larmbelastung reduzieren).

3.2.3 Mehrjahresprogramm offentlicher Verkehr

Das Mehrjaresprogramm o6ffentlicher Verkehr 2020 (MJP) wurde am 3. Dezember 2019
vom Grossen Rat beschlossen und ist auf rund 10 Jahre ausg&legmit der Gesamtver-
kehrsstrategie mobilitatAARGAU abgestimmt.

OVDrehscheibe SteiBackin-  Der Bahnhof Steiackingen ist im MJP als-Dihscheibe definiert, welche bereits reali-
gen und neue Bahnhaltestel . . . . . . .
siert wurde Zudem ist eine langfristige Sicherung einer neuen Bahnhaltestelle «Sisseln» am

«Sisseln»
sudlichen Rand des Sisslerfelds zur besseren Erschliessung des Entwicklungsschwerpunkts
festgeschrieben.
Ausbau regionales Baifin Gemaéss MJP erarbeitet das Departement Bau, Verkehr und UgBWelyaufgrund einer
Busangebot

vom Grossen Raberwiesenen Motiofy die Grundlagen fiir einen Grundsatzentscheid zu
einem OVAusbau im Raum SteS#ckingegLaufenburgéFrick. Diesbeziiglich liegittler-
weileein Anhérungsberichtles BVWom 4. Mai 2022 voGemass dem Auftrag des Gros-

sen Rats wurden unterschiedliche Bahnvarianten evaluiert. Aufgrund der sehr hohen Kos-
ten und einem schlechten KostdlutzenVerhaltnis wird im Bericliurzfristigeine Busva-
riante als Alternative beantragdie flexibel auf Entwicklungen angepasst werden kann.
Langfristig (~2050 gemass MJP) wird aber eine VerdichtungBadmSauf den Strecken

von SteirS&ckingen Richtung Laufenburg bzw. Frick zum Halbstundentagtrahge

4 Motion Roland Agustoni, GLP, Rheinfelden, vom 7. November 2017 betreffend Verdichtung des
Bahnangebotes der Reg¢Bahn SteirBackingeig Laufenburg17.258)
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Fur den Perimeteist gemass MJn Betrachtungszeitraum bis 2040rgesehen, dass ein
zuséatzlichezwischen Basel und Zirich verkehrariglernverkehrszug am Bahnhof Stein
Sackingemalt. Gemass Netitzungsplapist dieser Halt ab 2026 vorgesehen, womit ab
dann zwei Fernverkehrsziige in St8éckingen halten. Zusatzlich werdkesebeiden
Zige neu auch in Méhlin halten.

Im Betrachtungszeitraum des KGV ist insbesondere auf dizébgcheibe SteiBackingen
sowie allfallige Anpassungen des Busangdbtkk grenziiberschreitendes Angebnt)fo-
kussieren.

3.2.4 Umsetzungskonzept Mobilitdtsmanagement

Mit dem Umsetzungskonzept Mobilitdtsmanagement vom Juli 2019 sollen das Mobilitats-
management auf die zukiinftigen Anforderungen der Mobilitét ausgerichtet und die Zu-
kunftstauglichkeit der Massnahmen gesichert werden.

Mobilitatsmanagement (MM) unterstiitzt Verkehrsteilnehmende bei der Walditiegiv

besten und effizientesten Verkehrsmittels oder einer Kombination von mehreren Maglich-
keiten durch Information, Beratung, Anreize sowie Angebotskoordination. Die Massnah-
men des MM sind in der Regel schnell umsetzbar und damit auch geeignetemieihr
kehrlichen und kommunikativen Wirkung die zum Teil sehr langen Realisierungsphasen von
kapazitatserhbhenden Ausbauprojekten sowie andere Strategien aus der Mobilitatsstrate-
gie zielfihrend zu begleiten.

Ziel des MM ist, di®\Nutzung, deiVeloverlehr, das Zufussgehen sowie die bedarfsge-
rechte Autonutzung zu férdern und dazu beizutragen, dass Verkehrsmittel zielgerichtet ein-
gesetzt werden. Damit sollen die negativen Auswirkungen vom Verkehrswachstum einge-
dammt sowie das zuklnftige Verkehrsaufkomnmsgesamt moglichst effizient abgewi-

ckelt und die Erreichbarkeit weiterhin gewahrleistet werden. Dabei soll auch den unter-
schiedlichen raumlichen Potenzialen Rechnung getragen werden. MM heisst dabei:

i verschiedene Verkehrsmittel intelligent kombinieren

T Verkehrsteilnehmende mit neuen Anreizsystemen und Angeboten Optionen zur Opti-
mierung ihrer Mobilitat aufzeigen

i die Erreichbarkeit von Standorten beibehalten und férdern

I Veranderungsprozesse im Mobilitatsverhalten der Verkehrsteilnehmenden unterstit-
zen

1 dazu beitragen, dass die Kapazitat des bestehenden Verkehrsangebots optimal ausge-
schopft wird

T Beitrage zu einem funktionierenden Verkehrssystem bei gleichzeitiger Befriedigung der
Mobilitatsbedirfnisse leisten

I innovative Ansatze zu Fragen der zukinftigen Mobilitat entwickeln

Das grosste Potenzial und gleichzeitig der grosste Bedarf fir Massnahné desteht
in denjenigen Gebieteim Kanton, in welchen die vergleichsweise grossten Veranderun-
gen, beispielsweise beziglich Bevolkerungd ArbeitsplatZuwachs, zu erwarten sind.

5 Begleitdokument zum Netznutzungsplan 9®m 5. November 2020
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Aus diesem Grund werden die Aktivitaten W auf verkehrserzeugende Standorte in
Wachstumsgebietewie WSP und E$ékussiert.

Die TeilstrategieMobilitatsmanagement verstarkeraus der Strategie mobilitatAARGAU
wird mit folgenderkantonalenZielen konkretisiert:

Ziel 1 (InnovationszieMittels innovativenMM werden vorhandene Mobilitatsdienstleis-
tungen verbessert und neue initiiert.

Ziel 2 (KoordinationszieRur eine effiziente Umsetzung dd#! werden Rahmenbedin-
gungen und Grundlagen geschaffen.

Ziel 3 (KommunikationszieDie wichtigen Multiplikatoren kennen den Nutzen und die Um-
setzungsmechanismen disBM; sie kennen ihre Ansprechpartner im Kanton und irRder
gion.

Die meisten Massnahmen sind kantonsbezogen und fur den KGV nicht relevant. Insheson-
dere die Massnahme2d Rahmenbedingungen in Gesetzen und Planungsinstrumenten
Fokus: verkehrserzeugende Standertmt aber auch einen direkten kommunalen Bezug.

So sollerverkehrserzeugende Standortet u.a.demHandlungsaretz unterstitzt werden

Verankerung des Mobilitatsmanagements in kommunalen PlanungsinstrumBetedlen
verkehrserzeugenden Standorten wirkt der Kanton im Rahmen seiner Plamuh@ewil-
ligungsprozessaktiv darauf hin, dass in den betroffenen Gemeinden beziehungsweise bei
den in diesen GemeindeRaumen geplanten Bauvorhaben Massnahmeriitis/eran-

kert beziehungsweise aktefordert werdenTypischerweise erfolgen die entsprechenden
Verankerungen gestutzt auf einen KGV inkdenmunalerBau und Nutzungsordnung

(BNO) odein einem Instrument der Sondernutzungsplanung (Bemspiel Gestaltungs-

plan). Zu regeln ist insbesondere, in welchen Féllen die Vorlage eines Mobilitatskonzepts
verlangt wird, welche Ziele mit diesem erreicht werden missen und welche Massnahmen
getroffen werden, falldie Ziele nicht erreicht werden. Als Erweiterung der Spielrdume flr
Bauherrschaften ist insbesondere vorzuseliaiss eine Unterschreitung der geméass den
massgebenden Vorschriften minimal notwendigen Anzahl Parkféddedie Vorlage eines
Mobilitatskonzepts moglich gemacht werdemn.

Die kantonalen Zielsetzungen und Massnahmen fordern eine Verankerung von Massnhah-
men des MM inKGV Sisslerfeldgemeind@nB. Unterschreitung des Minimalbedarfs an
Parkfeldern mit Vorlage eines Mobilitatskonzepts erméglichegirhe insbesondere flr

die verkehrserzeugenden Standorte (ESP Sisslerfeld und allenfalsea3teitenloo /
Neumatt in Steijpangewendet werden sollen.

3.2.5 Umsetzungskonzept Fusand Radverkehr

Das Umsetzungskonzept Fussd Radverkelwom Dezember 201@efiniert fur die unter-
schiedlichen Raumtypen Zielbilder. Fur die fir den KGV relevanten Raumtypen «léandliche
Entwicklungsachsen» und «landliche Entwicklungsraume» ist das Zielbild identisch:

i Es bestehen gedeckte Veloabstellplatze bei Bahnhofen und/oder bei bedeutenden Bus-
haltestellen

i Attraktive Velorouten fihren zum néchstgelegenen Zentrum oder zur Kernstadt
T Ortsdurchfahrten sind fir den Fussd Veloverkehr attraktiv gestaltet
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T Publikumsintensive Einrichtungemd direkt fir den Fussnd Veloverkehr erschlos-
sen. Die Zwund Wegfahrwegsind ausreichend dimensioniert, um die aufkommende
Fussund Veloverkehrsmenge durchleiten zu kénnen

Insbesondez die folgenden Massnahmen haben einen Einfluss auf die kommunalen Pla-
nungen:

T VV1 Weiterentwicklung des kantonalen Veloroutennetzes

T VV2 Velovorzugsrouten (als Erganzung zu VV1)

T VV3 Trennwirkung von Nationalstrassen, Bahntrassees oder Flissen reduzieren
I FV1 Beitrage an Fussverkehrsnetzplanung auf kommunaler Ebene

DerKGV Sisslerfeldgemeindsolldas kantonalewss und Veloverlehrsnetzund die vor-
gesehenen Weiterentwicklungen aufnehmen und bei Bedarf auf kommunaler Ebene ergan-
zen.

3.2.6 Umsetzungskonzept kombinierte Mobilitat

Die Fassung vom August 2021 dessetzungskazepts kombinierte Mobilitat definiedie
nachfolgend wiedergegebenen ZigteKapitel 2 «Vision und Zielbild»

Kombinierte Mobilitat in den funktionalen Rauneallgemeines Zielbild

T An den Bahnhofen und an ausgewahlten Bushaltestellen sind genligend Abstellplatze

mit entsprechenden Ausriistungen notwendig. Der bendétigte Raumbedarf ist entspre-
chend zu sichern.

I Die Wege zwischen den einzelnen Verkehrsmitteln sind bequem und mdéglichst kurz

auszubilden.

1T Der Umgang mit neuen Mobilitatsformen oder Innovationen (Fernbusse, offentlicher

Individualverkehr, autonome Fahrzeuge, digitale Vernetzung) sowie die Schnittstelle
zumUmsetzungskonzeptobilitdttsmanagement sind zu klaren.

Kombinierte Mobilitat in landlichen Zentren und entlang landlichen Entwicklungsachsen

I An den Bahnhéfen und ausgewdahlten Bushaltestellen sind gentigend gedeckte und si-

chere Veloabstellplatze zur Verfiigung zu stellen (iskik&ladestationen).

i Die Abstellplatze sind an die Bedurfnisse der multimodalen Verkehrsteilnehmer anzu-

passen.

T Abstellplatze fir Bikeind CafSharing sind bevorzugt zu platzieren.
T Parkplatze flr den motorisierten Individualverkehr an den Bahnhofen (P+R) sind be-

darfsgerecht zu fordern.

Kombinierte Mobilitat im landlichen Entwicklungsraum

I Anausgewahlten Bushaltestellen sind gentigend gedeckte und sichere Veloabstell-

platze zur Verfligung zu stellen.

T Abstellplatze fur ShariAgrodukte sind bevorzugt zu platzieren.

Kombinierte Mobilitat raumubergreifend

i Informationen Uber die verschiedenen Angebote der kombinierten Mobilitat sollen in

geeigneter Form zur Verfigung gestellt werden.
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T Unabhangig vom Raumtyp sind die Umsteigewege mdoglichst kurz zu halten. An Bahn-
hofen ist den umsteigenden Fahrgésten von Bus und Velo die grésste Prioritat beizu-
messen.

T Angebote des o¢ffentlichen Individualverkehrs sind nur bei Erfullung von definierten Kri-
terien gezielt durch den Kanton zu férdern oder zu unterstitzen.

Insbesondere die folgendemom Kantogemass Anhang des Dokumevisgesehenen
Massnahmen haben eine Relevanz fur &V Sisslerfeldgemeinden

KM 1: Multimodale Verkehrsdrehscheiben an Bahnhofen

Am Bahnhof SteiBackingen wurde bereits eine ®vehscheibe umgesetzt. Unabhangig

der OVDrehscheiben sieht das Umsetzungskonzept kombinierte Mobilitat vor, dass Bahn-
héfe entlang landlicher Entwicklungsachsewas fir die zwei im Perimeter dé&V Siss-
lerfeldgemeinderiegenden Bahnhofe «SteBéckingen» und «Eiken» zutrgffnit den An-
geboten «Park+Ride», «Carsharing», «Bike+Ride» und «Bikesharing» ausgestattet werden.

KM 2: Bike + Ride (B+R)

I Bike + Ride Anlagen sind entsprechend dem jeweiligen Potenzial neu zu realisieren res-
pektive auszubauen.

T Jede Bahnstation verfligt Gber genligend Veloabstellplatze. Wo heute keine Abstell-
platze zur Verfigung stehen, sind diese entsprechend zu realisieren.

T An Bushaltestellen mit Umsteigeméglichkeiten oder mit einem grossen Potenzial ge-
mass Einwohneund Arbeitsplatzdichte sind Veloabstellplatze zu realisieren.

T Beigrésseren Anlagen ist die Stromzufuhr fir Ladestationen-Bike&vorzusehen.

KM 3: Park + Ride (P+R)

i Park + Ride ist an Bahnhofen gezielt zu férdern, wo es aus Ubergeordneter verkehrli-
cher Sicht sinnvoll istvas gmass Strategie mobilitatAARGAU vor allem in landlichen
Zentren sowie entlang den landlichen EntwicklungsactiseRal(Bahnhotfe «Stein
Sackingen» und «Eiken» im PerimeterKiV Sisslerfeldgemeindést.

T Sinngemass ist eine bedarfsgerechte Ausristung von Parkfeldern mit Elektroladestatio-
nen vorzusehen.

I P+RAnlagen sind grundsatzlich zu bewirtschaften.

KM 4: Park + Pool (P+P)

Vorerst ist vorgesehen, keine weiteren F&ze im herkdmmlichen Sinne zu realisieren.
Betrieb sowie Unterhalt der bestehenden FRiBtze bleiben weiterhin beim Kanton. Zeigt
sich in Zukunft, dass die PPRtze fur mobilitdétsnahe Funktionen umgenutztaes kon-
nen, ist eine Neuausrichtung zu prufen.

KM 7: Sharing\ngebote

Bei Planungen von multimodal®erkehrsdrehscheiben (siehe KM 1) kénnen Shaung

gebote vor allem in den (landlichen) Zentren sowie entlang den Entwicklungsachsen eine
Rolle spielen. Der Kanton sorgt fiir die entsprechende Raumsicherung und kann innovative
SharingAngebote unterstitzen.

An den Bahnhofen seh sowohlfiir den MIV als auch fiir den Veloverkehr gentigend Ab-
stellplatzeangeboten werden. Zudem siBdishaltestellen zu bezeichnen, an denen
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Veloabstellplatze zur Verfigung gestellt werden sollen. Insbesondere die Veloditetellpl
mussen einige Qualitatskriterien erfillen (gedeckt, sicher, enidEstation). Sharingn-
gebote sind bevorzugt zu platzierérark + Pool soll entgegen den Aussagen im Richtplan
vorerst nicht weiter ausgebaut werden.

3.3  Agglomerationsprogramm Basel

Die Agglomeration Basel ist die einzige trinationale Grossagglomeration der Schweiz und
verfugt Uber eine bedeutende Wirtschaftskraft im Herzen Europas. Das langtriste;
richtete Koordinationsund Umsetzungsinstrumeigglomerationsprogramnf\p tber-

nimmt die Gbergeordnete, integrierte Planung in den Bereichen Siedlung, Verkehr und
Landschafund stellt damit sicher, dass die Verkehrsentwicklung ganzhéidiciichtet

wird und die Verkehrsprojekte aufeinander sowie auf die Siedlungsentwiakigagiinmt
werden.

Der Bericht zu#i. Generation deAPBasel(AR}) wurde im JahR021abgeschlosseand

baut auf den Arbeiten der-B. Generation deAPauf. Der Prifbericht des Bundes wird im
Jahr 2023 erwartetGegeniber der 3. Generatioin der von den vier Gemeinden nur Stein
enthalten warwurde der Perimeteim flr den KGV relevanten Bereich um die tbrigen drei
Gemeinden erweitert, wobeiie Gemeinden Sisseln und Eiken nicht beitragsberechtigt
sind.Diefur denKGV Sisslerfeldgemeindestevanten Massnahmen aus den Vorgangerge-
nerationenwurdenmittlerweile ungesetzt.

DasAM weist auf der Karte 5.d@es Kartenbandden Handlungbedarf bzgl. Verkehr fur
den Hochrhein aufir denKGV Sisslerfeldgemeindshauf dergenannterKarte folgen-
des ersichtlich:

i Uberlasteter Knotein Eiken (Hauptstrasse/Laufenburgerstrasse)

i Uberlasteter Knotein Stein Kiinchwilerstrasse/Schaffhauserstrasse)

i Belastete Ortsdurchfahrt in Stein (Schaffhauserstrasse)

I Grenzibergang bei Fridolinsbriicke mit Stauproblematik und Behinderungen zwischen
MIV und Lkwv/erkehr

i Ungeniigende O¥rschliessung des ESP Sisslerfeld

T Netzlicke/fehlende Veloinfrastruktir Eikerauf der Hauptstrassewischen Laufen-
burger und Ausserdorfstrasse

T Netzlicke/fehlende Veloinfrastruktir Sisselmuf der Hauptstrassewischen Bach
und Bahnhofstrasse

T Teilstrecken mit ungentigender Veloinfrastruktur auf Baslerstrasse (Stein), Schaff-
hauserstrasse (Stein), Zircherstrasse (Stein), Minchwilerstrasse (Stein), Hauptstrasse
(Sisseln)

Im AR sind folgende fur deGV Sisslerfeldgemeindeevanten Massnahmen genannt:

6 Massnahmen des Agglomerationsprogramms der 3. Generh#@8; Aufwertung Rheinufer,
019¢ Bushof SteiSackingen, M12 Park&RideAnlage BahnhdBteinSackingen
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Massnahmer  Nr. Beschreibung

art

Verkehr (tiber- 4U0-010  Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn Basel BaBrBf

geordnet) zingen(Baden) fur den SPNV

Verkehr 4LV10.59 Bad Séackingen: Radwegeliickenschliessung im Offstiéilach
und Veloabstellanalgean Bahnhéfen

Siedlung 4S19.1 Entwicklung des ESP Sisslenfeitderwarteten 10'00Guséatzli-
chenArbeitsplatzer{lstZustand 5'000 Arbeitsplatze)

Landschaft 4.3 wK S Ay dzF § NNHzy R@réndactvghien (ByyRRenfel

den (CHY Bad Séackingen (B)tein (CH)
In Stein bereits umgesetzt.

Der Beginn der Umsetzung von Massnahmen muss im Zeitraum vbhi2@228 liegen.

Die 5. Generation desgglomerationsprogramms Bade¢i derneben Stein und
Minchwilenneu auch Eiken und Sisseln beitragsberechtigt befthdet sich seit Sommer
2021 in Erarbeitung. Das Programm wird 2025 beim Bund eingeé&Beginn der Um-
setzung von Massnahmen muss im Zeitraum vo® B322(B2 liegen.

Der KGVokussiert insbesondere auf den &4 genannten Handlungsbedarf bzgl. MIV, OV
und PV. Die verkehrlichen Massnahmen éé¢¥ sind bei der Massnahmenentwicklung
des KGV zu berticksichtigen.

3.4 Region

Die vier Gemeinden sind Mitglieder ddanungsverbargf-ricktal Regiocdem 33Gemein-

den argehdrenund derdie regionalen Rahmenbedingungemschreibt Diese sind insbe-
sondere in den Dokumenten «Vision und Leitbild» sowie «Regionalentwicklungskonzept
FricktatiCharta> definiert.

3.4.1 Vision und Leitbild

Im Dokument Vision und Leitbigdyenehmigt von der Abgeordnetenversammlung am
9.9.202(¢ sind zu verschiedenen Aktivitatsfeldern jeweils eine Vision sowie verschiedene
Leitsatzdormuliert. DieVision dezwei fir den KGV relevanten Aktivitatsfelder «Wohnen
und Zusammenleben» und «Mobilitéat» sowie die darin enthaltenen fiir den KGV relevanten
Leitsatzesind nachfolgend wiedergegeben.

Vision:Das Fricktal will einen attraktiven und lebendigen Lebensraum fiir alle Generationen
und Bevdlkerungsgruppen anbieten, mit dem sich die Wohnbevdlkerung gerne identifiziert.

Leitsatz 2Fricktal Regio fordert eine Rauamd Verkehrsplanung, welche zu einer hohen
Lebensqualitét durch kurze Wege zwischen Wohnen, Arbeiten und Naherholung beitragt.

Vision:Das Fricktal will mit einer guten Anbindung an das tUibergeordnete Verkehrsnetz und
einer guten Erschliessung innerhalb der Region die Bedurfnisse der ansassigen Wirtschaft
und der Bevdlkerung befriedigen und zugleich die negativen Auswirkungen des Verkehrs
mit Hilfe des anstehenden technischen Fortschritts aktiv eindammen.

Leitsatz 1Fricktal Regio unterstitzt die aktive Nutzung von innovativen Anséatzen und
Chancen.
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Leitsatz 3Fricktal Regio setzt sich ein fir eine Reduktion der Verkehrsemissionen durch die
Forderung von alternativen Verkehrsmitteln und Langsamverkehr.

Leitsatz 4Fricktal Regio sensibilisiert die Gemeinden, die nétigen Infrastrukturen fiir alter-
native Antriebstechnologien zu initiieren.

Die Wege zwischatten alltdglichen Nutzungen sollen kurz sein. Mit innovativen Anséatzen,
dem technischen Fortschritt, alternativen Verkehrsmitteln sowie dem &ug¥elover-

kehr sollen die negativen Auswirkungen des Verkehrs eingedammt wé&idergute An-
bindung ans tibergeordnete Verkehrsnetz und eine gute Erschliessung innerhalb des Peri-

Fazit fir derKGV Sisslerfeld-
gemeinden

meters soll gewéhrleistet sein.

3.4.2 Regionalentwicklungskonzept Fricktal Charta

Im Regionalentwicklungskonzepricktal ChartdREKaus dem Jahr 2008 wird die Frick-
tal-Strategiewie in der folgenden Abbildung ersichtlich, faitf Aktivitatsfelden und 16

Grundstrategien definiert.

tegie (Quelle: Fricktal Re
gio, Regionalentwicklung
konzept, | |
2008) - . - i ]
wirtschaft Leben im Marke Politik Mobilitat -
Fricktal «Fricktal» T
D
Garantin flr Mehr Standort- Aufgaben Basis E
Stabilitat, Wert- als nur wettbewerb gemeinsam fir Dynamik g
schopfung und Wohnen mit Profil anpacken! =
nachhaltiges é
Wachstum
+ Industrie-Standort * Natur und * Marke «Fricktal» » Plattform zur « Offentlichen
ausbauen Landschaft als stérken und Strategie-Umset- Verkehr
Fundament fur bekannt machen zung optimieren
« Gewerbe / KMU Lebensqualitat s
halten und aus- = Fricktal-Marketing * Abbau der « Motorisierten B
bauen « Wohnregion und Wirtschafts- Disparitéten Individualverkehr 2z
positionieren forderung verstar- minimieren ®
* Synergie ken * Grenzuberschrei- »
Landwirtschaft / = Attraktives tende Zusammen- « Langsamverkehr E
Forstwirtschaft / Freizeitangebot arbeit fordern =
Tourismus / profilieren IS
Freizeit * Le&rmimmissionen
* Leben und minimieren
Wohnen im Alter
Die Strategie Mobilitét soll dabei mit sechs Projekten umgesetzt werden:
Bahnverkehr T Durchgehender Viertelstundehakt der Regi&Bahn bis SteiSackingerMindestens
durchgehender Halbstundenakt der Bahn auf den Aussenésten nach Frick und Lau-
fenburg
i HalbstunderTakt der Fernverkehrszige ab Frick, S&iokingen und Rheinfelden
Richtung Brugg/Zirich und Basel, optimale Abstimmung der Fernverkehrsziige mit der
RegioS-Bahn in Richtung Basel
T Verlangerung der-Bahn aus Richtung Zirich/Brugg bis nach.Frick
Busverkehr T Optimierung des Busnetzes, jeweils abgestimmt auf den Bahnverkehr

I gezielter Ausbau orientiert an den Schwerpunktetustrie/Gewerbe, den Schulstand-
orten und den Verdichtungsrdumen Wohnen
T Weiterentwicklung der Nachtangebote
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Motorisierter Individualver- T Untergeordnetes Strassennetz entlasten, d.h. den Verkehr, wenn méglich auf die
kehr Hauptachsen (Kantongnd Nationalstrassen) kanalisieren. Die bestehende Stras-
seninfrastruktur wird optimal ausgenitzt und punktuell angepasst.
T Neue verkehrsintensive Einrichtungen sind mdglichst direkt an den Zufahrten der Nati-
onalstrassen anzuordnen und auf die regionalen Schwerpunkte von Besiedlung und
Wirtschaft abzustimmen

T Ortsdurchfahrten sind gestalterisch aufzuwerten
Langsamverkehr I Attraktives und sicheres Langsamverkehrsnetz fiir Fussganger und Radfahrer

Mobilitatsmanagement T Weiteres Absenken der Verkehrsemissianen
T Investitionen ins Verkehrssystem halten und sichern
T Handlungsspielraume der zukinftigen Mobilitat fur Unternehmen und Bevélkerung si-
chern
T Verkehrsmittelwahl anhand der Bedurfnisse von Bevoélkerung, Wirtschaft und Umwelt
optimieren
I Gemeindeverwaltungen und grosse Unternehmen nehmen Vorbildfunktion wahr

Larmschutz I Die Larmsanierungen der Bahn auf Basis des Emissionsplans 2015 sind zugig fortzuset-
zen und abzuschliessen. Danach ist die weitere Entwicklung des Verkehrs genau zu be-
obachten und der Emissionsplan, wenn nétig, entsprechend anzupassen

Fazit fiir derkKGV Sisslerfeld-  Der Modal SphAnteil des MIV soll sinken und die Anteile von OV und FVV steigen.
gemeinden

Das Bahnangebabll sowohl bei der-Bahn (langfristig) als auch im Fernverkehr (mittel-

fristig) verdichtet und der Busverkehr darauf abgestimmt werden. Zundésserin die An-
gebotsplanung des Busverkehrs die Entwicklungsgebiete (Industrie, Gewerbe, Schule, Woh-
nen) miteinbezogen werden.

Der MIV soll sich wenn méglich auf die Hauptachsen kanalisieren und fur deimB s
loverkehr sollein attraktives und sicheres Nesawie Strassenraume mit einer hohen Auf-
enthaltsqualitéat und guter Gestaltumggeboten werden

Emissionen des Verkehrs sollen méglichst reduziert werden. Insbesondere die Gemeinde-
verwaltungen und grosse Unternehmen sollen ihre Vorbildfunktion wahrnehmen.
3.5 Nachbargemeinden

Der Perimeter weist die in der folgenden Tabelle ersichtlichen Nachbargemeinden auf, wo-
von einzig Bad Sackingen in Deutschland und auf der anderen Rheinseite liegt

Tabelles: An den Perime-
ter KGVSisslerfeld angrer

zende Gemeinden Bad Sackingen My Qr
Frick pQc
Kaisten HQy
Mumpf MQp
Obermumpf MO N
Oeschgen MO
Schupfart 800
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Bad Sackingen ist mit Abstand die grésste Nachbargenwasdeerimeters. Frick weist
ebenfalls eine bedeutende Anzahl Einwohnende auf. Bei den librigen Gemeinden handelt
essich um bzgl. Einwohnerzahl kleine Gemeinden.

3.5.1 Bad SéckingedE

Das Stadtentwicklungskonzept der Stadt Bad Sackingen wurde am 9. November 2020 vom
Gemeinderat der Stadt Bad Sackingen als Leitlinie der kiinftigen stadtischen Entwicklung
beschlosserEszeigtstrategische und rdumliche Entwicklungsperspektiven auband
nenntZiele zur kiinftigen Entwicklurign Mobilitatsbereich sind fur dadGV Sisslerfeldge-
meindeninsbesondere folgende Punkte relevant:

Oberziele/Leitlinien gemass im Stadtentwicklungskonzept zitidvtehilitdtskonzep2030

I Schaffung eines durchgéngigen FuRwegadroutensystems (SchideBerufs/ Ein-
kaufs / Freizeitverkehr) unter Einbeziehung des Landkreisutenkonzeptes...

T Realisierung von Einzelmalinahmen zur Verbesserung des/Rédensystems insb.
entlang der meistfrequentierten Haufichulradrouten (wie z. B. B34 / Friedrichstr. zw.
Fricktalstr. und Bergseestr. sowie entsprechender Querungsmaoglichkeiten

I Schaffung einer Anbindung an die Schweiz (Bahnhof Bad Sack8igslerfeld und
Bad SackingenBahnhof Steisackingen; auch Waldbad und Bergsee)

T Angebot an Leihfahrrédern am Bahnhof (insb. zur Anbindung von Gewerbegebiet, Klini-
ken, Schweiz)

T Vertaktung des Regionalverkehrsangebots (in Zusammenarbeit mit dem Landkreis), da-
bei auch Verbesserung der Umsteigeanschliisse auf die DB am Bahnhof

T Bessere Anbindung des Gewerbegebiets, insbesondere fivHgaloter, Direktverbin-
dung durch Abkehr von Ringlinie

Ziel Stadtentwicklungskonzept

T Ausbau der Angebote des 6ffentlichen und des LangsamverkehrsifeuRadver-
kehr) mit Berticksichtigung des grenziberschreitenden Verkehrs

Parallel zum Stadtentwicklungskonzept wurde in mehreren Birgerworkshops 2019/20 ein
Birgerleitbild aufgestellt, das Entwicklungsziele und Leitlinien aus Birgersicht formuliert. Es
wurde am 22.06.2020 im Gemeinderat vorgestdiftkutiertund zur Kenntnis genommen.

Das Birgerleitbild hat aber keikterbindlichkeitFur denKGV Sisslerfeldgemeindsind
insbesondere folgende Punkte des Leitbilds relevant:

Zusammenleben in Bad Sé&ckingen und der Region

Wir leben in Bad Séckingen ein nachhaltiges Miteinander mit unseren Nachbarn in der
Schweiz und wollen dies auch kiinftig aktiv gestalten.

Zukunftsfahige Mobilitat

Gemeinsam mit unseren Schweizer Nachbarn sorgen wir fur eine verlassliche grenziber-
schreitende Mobilitat.

BadSéackingen soll mit dem Bus einerseits mit dem Sisslerfeld und andererseits mit dem
Bahnhof Steisackingen verbunden werden und die Umsteigeanschliisse auf die Ziige opti-
miert werden Ein durchgéngiges Fulgelaoutennetziber die Grenze hinweg soll den
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PW starken. Als Erganzung dazu sollen iali€Verbindung mit der Schweiz auch Leih-
fahrrader angeboten werden.

3.5.2 Frick

Der KGV der Gemeinde Frick vom 28. Januar 2021 wurde durch den Gemeinderat beschlos-
sen und am 11. August 2021 duddm Kanton genehmigt. Insbesondéie Massnahme
A3¢ Ausbau der BahRrequenzerist firdenKGV Sisslerfeldgemeindestevant

3.5.3 Kaisten

Der KGV der Gemeinde Kaisten vhrRebruar2021 wurde durch den Gemeinderat be-
schlossen und am7INovember 202 durch den Kanton genehmigt. Insbesondere die Mas-
snahmeA1l- BusVerbindungen zwischen Stein (Sisslerfeld) und Laufenburg verbisssern
fur denKGV Sisslerfeldgemeindetevant. Die Bu¥erbesserungen sind insbesondere auf
den langfristig geplanten Halbstundentakt der S1 zwischenSiekingen und Laufenburg
abzustimmen.

3.5.4 Ubrige Nachbargemeinden (Mumpf, Obermumpf, Oeschgen, Schupfart)

Von den Gemeinden Mumpf, Obermumpf, Oeschgen und Schupfart sind keine Rahmenbe-
dingungen bekannt, welche fur d&i&GV Sisslerfeldgemeindestevant waren.

3.6  Sisslerfeld

Fur den ESP Sisslerfeld von kantonaler Bedeutung wurden bereits diverse Planungsschritte
durchgefihrt. Der aktuelle Stand der Planung ist hachfolgend anhand der zwei Dokumente
«Verkehrskonzept» und «regionaler Sachplan» wiedergegeben.

3.6.1 Verkehrskonzept

Das VerkehrskonzepESP Sisslerfeld» vom 31. Marz 2022 der Abteilung Verkehr des kan-
tonalen Departements Bau, Verkehr und Umwelt leitet sich aus den Erkenntnissen der im
Jahr 2020 durchgefiihrten Testplanungii.dem Verkehrskonzept soll aufgezeigt wer-

den, wie die grossen unbebauten Landreserven im Sisslerfeld in den nachst@m Jah-

ren weiterentwickelt werden kénnen, obwohl es bereits heute wahrenden den Spitzenstun-
den an einzelnen Knoten zu Stausituatiokemmt und der Verkehr von der Bevdlkerung

als stérend empfunden wird.

Die Erreichbarkeit soll mit einem vielfaltigen, attraktiven und zuverlassigen Verkehrsange-
bot ¢ insbesonderdiir OV und Velo als Alternativen zum Agichergestellt werderDie
Anbindung des Sisslerfelds an den OV soll mit Bussdde®andAngeboten, dem Velo,

zu Fuss oder innovativen Mobilitatsformen erfolgen. Zusammen mit einem gezielten Mobi-
lititsmanagement sollen diese Angeboteeiner Reduktion des MAhteilsg insbeson-

dere auch beim durch die Entwicklungen im Sisslerfeld erwarteten Neuverkehbicht

werden.
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Massnahmen Strassennetz erganzen

Das vorhandene Strassennetzt soll mit einer kommunalen Sidspange, die der Erschliessung
der Baufelder und als neuer Korridor fur OV sdwiss und Veloverlehr dienen soll. Fur
den MIV soll die Stidspange nicht durchgehend befahrbar sein.

Offentlichen Verkehr ausbauen

Beziglich Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs sind im Verkehrskonzept folgende Massnah-
men vorgesehen:

i Ov-Korridore sichern
I Busnetz anpassen
i Bahnhofe StewBackingen und Bad Séackingen als multimodale Drehscheiben

Dichtes und attraktives Velonetz realisieren

T Ausbau sanfte Mobilitdfeinmaschiges, durchgehendes Netz und qualitatsvolle offent-
liche Raume)

T Neue Rheinquerung zwischen Stein und Bad Sacking@ereich odeunterhalb des
Kraftwerksir den Fuss und Veloverlehr sowie wenn mdéglich fiir den OV

Scharnierals Mobilitatsdrehscheiben ausbauen und den Fussverkehr férdern

An den Scharnieren, das heisst gut mit dem OV erschlossene Gebiete, soll die Arbeitsplatz-
entwicklung konzentriert welenund die Scharnierals Mobilitatsdrehscheiben ausgebaut
werden Zudem soll mieiner kompakten Entwicklung, einer Nutzungsdurchmischung so-
wie direkten undqualitativ hochstehendeRusswegen der Fussverkehr geférdert werden.

Hauptverkehrsstrassen in Ortszentren als attraktiven Lebensraum gestalten

Die Ortsdurchfahrten in den Gemeinden um das Sisslerfeld werden so gestaltet und aufge-
wertet, dass das MWInd Schwerverkehrsaufkommen siedlungsvertraglich abgewickelt
werden kann. Mit Betriebsind Gestaltungskonzepten werden die verschiedenen Rahmen-
bedingungen und Anforderungen an den Betrieb (Nutzungen, Verkehr etc.) wie auch die
Gestaltung (stadtebaulich, freiraumlich etc.) zusammengebracht

Mobilitat steuern und beeinflussen (Mobilitdtsmanagement)

Es werden gezielt Anreize geschaffen, die Alternativen zum Auto aktiv fordern (z.B. Park-
raumbewirtschaftung, finanzielle Beitrage anTikets).

Fazit fidenKGV Sisslerfeld-  Die Erreichbarkeiles Sisslerfeldsoll trotz Zunahme der Beschéftigten insbesondere durch
gemeinden ausgebautéO\+ und Veloangebotsichergestellt werderMit der Erstellung der Siidspange
soll auch eine neue Erschliessung des Sisslerfelds flr den MIV realisiert Derdaupt-
verkehrsstrassen in den Ortszentren sollen attraktiv und der Strassenverkehr siedlungsver-
traglich abgewickelt werdelVeitere Infrastrukurmassnahmen fir den MIV sind nicht vor-
gesehenZudem soll der Fussverkehr geférdent! Mobilitdtsmanageentmassnahmen
ergriffen werden.
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3.6.2 Regionaler SachplaBisslerfeld

Der regionale SachpldRSPpisslerfeldbesteht aus den dréiehdrdenverbindliche®ach-
plankarten Landschaft, Nutzung und Mobilitatyd8achplantext (behérdenverbindlich)
und dem erlauternden Bericht (informativ). IR8Rst auf einen Planungshorizont von 25
Jahren ausgerichtetm Sachplantext werden Ziele definiert, wobei insbesoriertol-
gendenThemenfir denKGV Sisslerfeldgemeindesievant sind

Das Sisslerfeld bietet Platz fur eine Vielfalt an Unternehmen mit hoher Wertschépfung und
hoher Arbeitsplatzdichte. Bezlglich Verkehr ist insbesondere relevantoligssiekun-
denintensiven oder sonstarkverkehrserzeugendeBetriebe und Bauten im Sisslerfeld

nicht zulassig sind:

T reine Vertel, Umlade und Lagerbetriebe der Logistik

I Bauten und Anlagen zur Verarbeitung und Lagerung von Abfallen, Allmdohus-
hubmaterial

i offentliche Freizeit Sport und Vergniigungszentren

T Verkaufsgeschéafte mit einer Nettoladenflache tiber 500 m2

i offentlicheTankstellen inkNebenanlagen (Shop, Autowaschanlagen und dgl.)

Im Betrachtungsraum des Sisslerfelds gibt es die in der nachfolgenden Abbildung ersichtli-
chen Mobilitétsdrehscheiben. Diese kénnen Uber erganzende Angebote verfligen:

T MultifunktionaleDrehscheibenDiearealspezifischen multifunktional®rehscheiben
sind Ankunftsund Verbindungsorte fir den VerkeBie sind aucierweit und Be-
gegnungsorte und weisen verschied&ervicéunktionen auf(z.B. Gastronomie, Gu-
ter des taglichen Bedarfs, Mobilitatsangebote)

i Drehscheiben mit zentraler Parkierung

7 Aktueller Standd6.02.2024 Fassundir die 6ffentliche Mitwirkung
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Multifunktionale Drehscheibe
f\, Drehscheibe Mobilitat ohne
\!/ zentrale Parkierung
" Drehscheibe Mobilitat mit
'K?/‘ zentraler Parkierung

D1 Nachhaltiges Mobilitats-
netzund Erschliessung der
Bauzonen
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Die mit den Nutzungen im Sisslerfeld verbundenen Mobilitatsbedirfnisse werden prioritar
mit nachhaltigen, innovativen Verkehrsmitteln abgede@kizu sindnsbesondere

i OVKorridoreund die Flache fur eineBahnhaltestelle Sisslerfélider Nahe der
Drehscheibe Sudspangesichern(Abstimmung mit geplantem Freiverlad Sissleffeld

I Massnahmen des Mobilititsmanagements zu treffen

I das Busnetz auszubauen

i ein luckenloses, sicheres, direktes und komfortasderoutennetzu realisieren

T ein lUckenloses, sicheralirektesund komfortables-usswegnetz mit einer hohen
Durchlassigkeit zu realisieren

i Parkplatze fir den Mlah definierten Drehscheiben zu zentralisieren.

I Konzepte beziiglich Mobilitdt gemeindelbergreifend zu erarbeiten und die Infrastruk-

turen aufwartskompatibel zu konzipieren

T optimale und komfortable Umsteigemdglichkeiten zwischen den Verkehrsnfiiteln

eine nachhaltige Erreichbarkeit gewéhrleisten.

Eine gute Basiserschliessung fur den motorisierten Verkehr sichert eine bedarfsgerechte
Feinerschliessun@azu sind insbesondere:

i die Erschliessung fur den MIV gemeindelbergreifend zu erarbeiten und abzustimmen
T der Individualund Guterverkehr auf den tibergeordneten Strassen abzuwickeln und zu

kanalisieren

T die MIVParkierungan ausgewdahlten Mobilitat®rehscheiben zu konzentrieren
i die Feinerschliessung arealspezifisch zu projektieren und bedarfsgerecht auszugestal-

ten.
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D2 Gestaltung und Betrieb Die Raume aller Verkehrstrager werden siedlungsvertraglich gestaltet und betbelzen.
Verkehrsra I . N ) .
erenrsratme sind insbesondere Betriehsnd Gestaltungskonzepte fir die Strassenrdume sGeal-
tungskonzepte fur die Fussnd Velowege im Sisslerfeld zu erarbeiten.

Fazit fur derKGV Sisslerfeld-  Die Entwicklungsstrategie im Sisslerfeld ist darauf ausgBkgiebe anzusiedeln, dies-
gemeinden besondere Beschéftigtenverkehr erzeugen. Diverse Betriebe die viel Kundenverkehr erzeu-
gen sind nicht zulassiDer durch die Nutzungen im Sisslerfeld erzeugte Verkehr soll mog-
lichst mit nachhaltigen Verkehrsmitteln abgewickelt werden, wozu die entsprechenden Inf-
rastrukturen bzw. die Flachen dafir zu erstellen bzw. zu sichergn@estaltung der
Strassraume soll siedlungsvertraglich erfolgen und auch fir deruRdsgelovekehr at-
traktiv sein.

MultifunktionaleDrehscheiben sollen den Nutzenden des Sisslerfelds kurze Wege ermégli-
chen, die auch zu Fuss oder mit dem Velo zurtickgelegt werden kénnen.

3.7 Gemeindenim Perimeter

3.7.1 GemeindeEiken

REL DasRaumliche EntwicklungsleitbiRE)der Gemeinde Eiken vom 26. Oktober 2620
schréankt sich auf das Dorf. Der zu Eiken gehérende Teil des Sisslerfelds ist nicht Bestandteil
davon. Das REL hélt in der Visiomgemas$olgende fiir derKGV Sisslerfeldgemeinden
relevanten Punkte fest:

i Der attraktiveDorfkern ist demwichtigsteBegegnungsraum fur die Bevolkerung

i DerBahnhofist als Ankunftsort dank einer guten Gestaltung und Nutzungen fir den
taglichen Bedarf ein Begegnungsort.

I Attraktive Quartierstrassemit Aufenthaltsqualitéat bieten den Bewohnénhenwei-
tere Begegnungsraume.

T Die Arbeitsplatzgebiete an den Siedlungsranderd gut erschlossen

i Eine gute Erreichbarkeier Schulund Sportanlagefir Kinder ist gewahrleiste

i Die Waldflachen rund um Eiken sowie die Sissldigimttn Fussund Veloverkehr mit
sicheren, effizientennd attraktiven Wegen erschlossen.

1T Die bestehenden Fussnd Velowegverbindungesind den Bedirfnissen der Nutzer/
innen angepassSie nehmen insbesondere Ricksicht auf Kinder, wodigchchul-
wegsicherheit erhdht wird. Der Bahnhdér Dorfkern, die Schule sowie die umlie-
gendelLandschaft sind zu Fuss oder mit dem Velo direksiaier erreichbar.

Im REL ist das Thema Verkehr zudem als Strategiethema detaillierter behandelt. Insbeson-
dere sollen die Themen Schulwegsicherheit und Strassenraumgestaltung prioritar behan-
delt werden. Zudem soll die Trennwirkung der diversen Verkehrsinfrastrukturen ($anton
strassen, Autobahn, Eisenbahn) durch attraktive-fkussVelowegverbindungersowie all-

fallige weitere Massnahmer.B. Reduktion der gefahrenen Geschwindigkeg@mbe-

sondere auch im Dorfkeabgeschwacht werden

BNO In der BNO der Gemeinde Eilgamehmigt im Jahr 2001 und rechtsgultigétand vom Au-
gust 2013st weder dieAnzahlParkfeldeiin einem Gebietiber § 56 BauG hinabe-
schréankt noch eine Bewirtschaftung von Parkfeldern auf privatem Grund vorgeschrieben.
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3.7.2 GemeindeMinchwilen

Das REL der Gemeinde Munchwilen vom Mai 2019. Das RELA#tunftsbildsinnge-
mass folgende fiir delGV Sisslerfeldgemeindeslevanten Punkte fest:

I Dorfstrasse und Dorfbach sind als historische Lebensader der Gemeinde weiter aufge-
wertet und durch einelurchgehende Quervernetzung in die Siedlungsstruktur der Ge-
meinde integriert.

T Die Zircherstrasse wird durch gezielte Entwicklung zu einer attraktiven Innerorts-
strasse mit guter Vernetzung zum Dorf.

i Der ortprdgende Hauptverkehrskorridor von Autobahn, Bahn und Zurcherstrasse ist
durch eine begriinte Gestaltung visuell ins Siedlungsgebiet integriert.

I Ein dichtes und durchgehendes Fusswegnetz sowie gute Bedingungen fur den Velover-
kehr verbinden Quartiere, Dorfkern und Zircherstrasse

Gestltzt auf das Zukunftsbild sind im REL fukdgY Sisslerfeldgemeindestevante Leit-
ideen formuliert:

T Aufwertung der Dorfstrasse als Lebensader, Bildung einer «Dorfachse», Verbesserung
Feinvernetzung in die umliegenden Quartiere

T Entwicklung Korridor Zircherstrasse, Synergien mit Verkehrsstromen nutzen

T Aufwertung Kreuzungsstelle Dorfstragsélircherstrasse als «Willkommensort» mit
Platzsituation, Nutzung der Frequenzen zum Schaffen einer kleinen Zentralitét

T Verlangerung der «Dorfachse» zum Sisslerfeld, Bildung eines Platzes als zentraler Treff-
punkt Gewerbegebiet, hochwertige Entwicklung Arbeitsplatzquartier Sisslerfeld

I Umgestaltung Zircherstrasse und Bahnstrasse, sichere, attraktive Verbindungen zum
Bhf. Stein

T Grune Einrahmung mit Larmschutz der Verkehrsinfrastruktur

T Betrachtung der OstVestVerbindungen als Hauptadressen und Quartiererschlies-
sung, Vernetzung mit Dorfachse

T Betrachtung der Nor&udVerbindungen als erganzende Verbindungen, Fokus auf
Fussverkehr, Vernetzung mit Bahndanumd Zircherstrasse.

T Aufwertung Dorfbach als strukturierender Landschaftsraum in-SodRichtung,
Kombination mit Fussweg.

In der BNO der Gemeinde Munchwilen mit Staaia2014 ist die Anzahl Parkfelder kei-

nem Gebiet tUber § 56 BauG hinaus beschrda&méass BNO haben neue lnedtehende
Betriebe in den Industriezonen | (§ 12) und Sisslerfeld (8d&nahmen zur Foérderung
der Benutzung des offentlichen Verkehrs und des Langsamverkehrs zu Geffedlage

fur die Beurteilung bildet der Mobilitatspfiaber die vier Gemeinden

8 Der Mobilitatsplan Sisslerfeld wurde mit Stand vom 25. Februar 2016 fertiggBsteMobili-
tatsplan zeigt alle Massnahmen, die zur Férderung der Benutzung des 6ffentlichen Verkehrs, des
Langsamverkehrs sowie kombinierter Mobilitdtsformen getroffen werden. Er orientiert sich an fol-
genden Punkten:
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3.7.3 GemeindeSisseln
Leitbild Sisseln erarbeitet aktuell ein Leitbild. Diediéafte im Jahr 2023 verabschiedet werden.

BNO In der BNO der Gemeinde Sisseln mit Stand vom Juli 2016 ist die Anzahl Parkfelder in kei-
nem Gebiet Gber § 56 BauG hinaus beschrankt. Gemass BNO haben neue und bestehende
Betriebe in den Industriezor&isslerfeld§ 12)Massnahmen zur Férderung der Benutzung
des offentlichen Verkehrs und des Langsamverkehrs zu tr€ffandlage fur die Beurtei-
lung bildet der Mobilitatspldriiber die vier Gemeinden.

3.7.4 GemeindeStein
Leitbild Im Leitbild vom 12. Februar 2018 sind bezlglich Verkehr folgende Punkte festgehalten:

i Der Gemeinderat setsich fir die Beniitzung und den Ausbau des 6ffentlichen Ver-
kehrs ein.

I Die FussundVelowege sollen vernetzt werden.

1 Die Sicherheit und die Lebensqualitat der Bevélkesofignflachendeckend durch
verkehrsberuhigende Massnahmen und Kontrollen erhéht werden.

1T Die Werterhaltung der Strassen wird durch einen systematischen Unterhalt gewahr-
leistet.

BNO In der BNO der Gemeinde Stein mit Stand @ktober 2021st die Anzahl Parkfelder in
keinem Gebiet Uber § 56 BauG hinaus beschréankt. Geméass BNO haben neue und beste-
hende Betriebe in den Industriezone Sisslerfeldj3bhssnahmen zur Férderung der Be-
nutzung des offentlichen Verkehrs und des Langsamverkehrs zu t(efterdlage fur die
Beurteilung bildet der Mobilitatsplé&riber die vier Gemeinden.

3.8 Fazit Rahmenbedingungen

Die Ziele der unterschiedlichen Akteure sind grossmehrheitlich diesalli@nwenn die
angestrebten Zeithorizonte fur die Umsetzung insbesondere BaimAngebot unter-
schiedlich sind.

Modal Split/ Erschliessung  Der Mehrverkehr durch die Entwicklungen soll hauptsachlich mit zum Auto alternativen
Verkehrsmittel(OV, BV und neue, innovative Verkehrsmittefichhaltigoewaltigt wer-
den.Neben einem erweiterten Verkehrsnetz fiir die Verkehrsmittel OV Widrferhalb
der vier Gemeinden sind auch die Anschlisse ans tibergeordnete iNgtzsondere auch
ans Deutsche Bad Sackingeru verbessern.

Fir den Guterverkehr ist ein neuer Freiverlad im Bereich Sisslerfeld geplant, der die Freiver-
lade an den Bahnhofen Stef#ckingen und Frick ersetabergeordnet sind langfristig die

¢ Bewirtschaftung aller Parkfelder in Abh&ngigkeit der Verkehrsbelastungen;

¢ Anreizsystem zur Benutzung des offentlichen Verkehrs (Okobonus, Beitrage an Abonnemente
und dgl.);

¢ abgestufte Parkgeblhren (abh&ngig von der Erreichbarkeit des Wohnorts niffdatti-

chen Verkehr);

¢ organisatorische Massnahmen bei Schichtwechselzeiten, Mitfahrbérse, Carsharing und dgl.
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Raume fir allfallige zukinftige Infrastrukturen (Wasserstrasse Rhein und Briicke tiber Rhein
bei Sisseln) zu sichern.

Beim OV soll kurzfristig insbesondere auf einen Ausbau des Busangebots fokussiert werden.
Langfristig wird ein Ausbau de8&hnTaktsangestrebt und mit der Bebauung des 6stli-

chen Sisslerfelds igtngfristigeine neue BahnHaltestelle «Sisslerfeld» denkbZudem

sollen an den Bahnhofen sowie an definierten Bushaltestellen Angebote fiir die kombi-

nierte Mobilitat(Carsharing, P+R, B+R) bereitgestellt werden

Die bedeutendste Infrastrukturmassnahme ist die geplante Erstellung der Stidspange (fir
MIV nicht durchgangig befahrbar). Sie dient dem MIV als Erschliessung des dstlichen Sissler-
felds und dem OV bzwW¥ alszusétzlicher Korridobas Park + PoglAngebot soll vorerst

nicht weiter geférdert werden.

Ein weiteres Grossprojekt ist die Idee einer neuen Briicke fiir den OWiimd Bereich
oderunterhalb des Kraftwerks.

Attraktive, direkte vernetzteund sichere Fussind Radvegverbindungen werden ange-
strebt. Zudem soll durch attraktive Strassenraumgestaltung auch auf Kantonsstrassen eine
hohe Aufenthaltsqualitat geschaffen werden.

Fir denVeloverlehr sind an den relevanten Standorten attraktive und sichere Veloabstell-
anlagen anzubieten.

Erganzend zur Attraktivierung des OV sowduirch Angebotsund Infrastrukturanpas-
sungen sollen diese Verkehrsmittel auch durch Massnahmen des Mobilitdtsmanagements
gestarkt werden.
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Bevolkerung und Beschaftig
tendichte

Abbildungb: Bevolkerung:
dichte 204 und Beschéf-
tigtendichte2020 (Daten-
grundlage STATPOBTA-
TENT

Legende
Bevdlkerung

1-3 Einwohner pro ha
4-6 Einwohner pro ha
7-15 Einwohner pro ha
16-40 Einwohner pro ha
[l 41-120 Einwohner pro ha
[l mehr als 120 Einwohner pro ha

Beschdftigte

0.1-40 Volizeitaquivalente pro ha

40.1-75 Volizeitaquivalente pro ha

75.1-150 Vollzeitdquivalente pro ha
I 150.1-300 Volizeitaquivalente pro ha
Il mehr als 300 Vollzeitaquivalente pro ha

Bevolkerungsentwicklung

Abbildung:
Bevdlkerungszahlen pro
Gemeinde und insgesam
fur die Zeitrdume 1981
2020 (effektive
Entwicklung;
durchgezogene Linie;
DatengrundlageBFS
ESPOP, STATRORI
2021-2040 (Prognose,
gestrichelte Linie;
Datengrundlage: Statistik
Aargau)
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4 1yl fteas

4.1  Siedlung

4.1.1 Bevolkerung und Beschéftigte

In den folgenden Abbildurgnist ein Uberblick Giber die Einwohnerdichtem{@®hnende
pro ha)und die Beschéftigtendichte glzeitdquivalentgro ha)im Perimeter ersichtlich.

In \:_ | = ggz *ﬁ& :, L '.‘ | ] i | = R L

N 2L 1 , y N
7 s A - § o e

Die Siedlungsgebiete der vier Gemeindiend entweder durch rAumliche Distanz oder
durch Infrastrukturen (Eiseand Autobahn) klar voneinander getrennt. Durch die Eisen
und Autobahn erfolgt zudem innerhalb der Gerdeistein eine Trennung der Wohnge-
biete nordlich und sudlich dieser Infrastrukturen. Es gibt einzd#ireWohnstandorte,
die vdllig losgeldst von den restlichen Wohngebieten sind.

Die Gebiete mit einer hohen Anzahl an Beschéftigten befindeiitsclviegendn Gebie-
ten mit verhaltnisméssig wenig Einwohnern.

In der folgenden Grafik ist die Bevolkerungsentwicklung der vier Gemeinden sowie gesamt-
haft seit 1981 ersichtlich. Zudem ist auch die Prognose gemass kantonaler Daten bis ins
Jahr 2040 dargestellt. Bis ins Jahr 2030 stehen Prognosedaten pro Gemeindgizur Ve
gung. Fur die Jahre 202040 wurde angenommen, dass sich die Wachstumscewier
Gemeindergleichverhalten,wie fir den Regionalplanungsverband Fricktal prognostiziert.
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Seit 1981 ist diéber die vier Gemeinden summieBevolkerungzahl mit wenigen Aus-
nahmen jahrlich gewachsehuch fiir die Zukunft wird gemass kantonaleaterportal

ein Wachstum prognostizie@wischen 2020 und 2040 wird ein Wachstum von gut 20%
und rund 1'850 Personen auf insgesamt rund 10'100 Bewohnende prognostiziert.

EntwicklundgBetriebe undBe-

Inder folgenden Grafik ist die Entwicklung der Anzahl Arbeitsstatten und Anzahl Vollzeit-

schéftigte N . . . . . .
9 aquivalente in den vier Gemeinden zwischen 2011 und 2019 ersichtlich.
Anzahl Arbeitsstatten pro Gemeinde Anzahl Vollzeitdquivalente pro Gemeinde
500 7000
450 ==
I 6000

400
350
300
250
200 —
150

100

50 - ——

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
lahr

—Eiken
Minchwilen

—Sisseln

—Stein

=—=Total

5000

4000

3000

2000

1000

0

e —

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2018
Jahr

—Eiken
—Miinchwilen
—Sisseln
—Stein

—Total

AbbildungB: Anzahl Arbeitsstatten und Anzahl Vollzeitdquivalente pro Gemeinde und ins@edangr(ndlageBFS Statistik der

UnternehmensstruktwrSTATENT)

Die Anzahl Arbeitsstatten hat tiber den Zeitraum 2BA19 miteiner einzelne®usnahme

jedes Jahrugenommen, wohingegen die Anzahl Vollzeitdquivalente nach einer anfangli-
chen Zunahme wieder abgenommen haben und 2016 und 2019 beinahe konstdginear.
kleine Anzahl von Unternehmen beschaftigt den Grossteil der Beschéftigten im Perimeter.

Mit der Entwicklung des Sisslerfelds ist zukinftig mit einem starken Wachstbeson-
dereder Anzahl Vollzeitaquivalentau rechnen

9 https://www.ag.ch/de/verwaltung/dfr/statistik/zahlennd-vergleiche/datenauswahl
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4.1.2 Gebiete mit bedeutendenEntwicklungspotential

In der folgenden Abbildung sind die Entwicklungsgebiete der vier Gemeinden dargestellt
welche nachfolgend detaillierter beschrieben werden

Legende

—-— Gemeindegrenze

- Baugebiet [
Entwicklungsgebiete {

Abbildungd: Gebiete mit bedeutendem Entwicklungspotential (KartengrundBagegebiet (agihugust 202p, A\VDaten(August
2022 und Landeskarte 1:25'000 (swisstopo))

1 ¢ uberkommunat ESP Gemass dem Mobilitatsplan Sisslerfeld (2016) waren im Jahr 2015 rund 4'000 Beschéftigte

Sisslerfeld im Sisslerfeld angesiedelt. Zudem wurde fir das Sisslerifiediher Kapazitat von zusatzli-
chenn Q RGOOO Arbeitsplatzen gerechn®asAR des Agglomerationsprogramms Basel
geht von rund 5'000 Arbeitsplatzen und zusétzlichen 10'000 Arbeitsplatzebeaméss
demVerkehrskonzepESP Sisslerfeddlles méglich seip Q A10'G00 zusatzliche Arbeits-
platze im Sisslerfeld anzusiedeln und dennoch die landschaftliche Schonhesbend-
qualitatzu erhalten sowie den Verkehr ertraglich abzuwigleglfern der MIVAnteil am
Modal Split von heute 70% auf 55% gesenkt werden kann.

Das Baugebiet «Sisslerfeld» soll sich geméass dem RSP gegenubeXhdsitungd darge-
stellten Gebiet angepasst werderielgeplante Bauzone «Arbeitsplatzgebiet Sisslerfstd»

in der nachfolgenden Abbildung ersichtlislicht dargestellt ist mit der Industriezone

«Rutti / Im oberen Bordin Eiken der dstliche Teil des ESP Sisslerfelds. Diese Industriezone
bleibt bestehen.
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Abbildungl0: Geplante
Nutzungen Sisslerfeld
(Quelle RS@Sachplan
ZielbildNutzung mit Stanc
vom06.02.2024)

2 ¢ Steing WSP
NeumatiBreitenloo

3 ¢ Steing Neumatt
Kantonsschule Fricktal

4 ¢ Steing Gewerbezone
Seematt

5 ¢ Sisselrg, Wohngebiet
Spezialzoneehmgrube

6 ¢ Sisselrgy Wohngebiet
Innermatt

7 ¢ Sisselrgy Wohngebiet
Bahnhofstrasse/Eichenweg
8 ¢ Eiken¢ Wohngebiet Miihl

9 ¢ Eikenc Wohngebiet
Im Feld
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Der WSP Neumatt/Breitenloo ist gemass BNO der Gemeinde Stein unterteilt in die zwei
Spezialzonen Breitenloh und Neum#thapp 2/3 der Spezialzone Neumatt sind bereits
Uberbaut.Auf den restlichenund 1.3 Hektarersollen vier Wohnbauten entstehen, die
Platz flirund 130 Bewohnendkieten dirften Die Spezialzonegddtenloh ist heute ein
Parkplatzvon rund 1.4 Hektarennd wiirde bei einer Uberbauumgjt 50% Wohneschét-
zungsweisé®latz furund 70 Bewohnende bieten. Im gesamten WSP ist somit mit rund 200
zusatzlichen Bewohnenden zu rechnen.

Bauzone Arbeitsplatzgebiet Sisslerfeld

\I\AUUFU]kLwona\e Drehscheibe

Die Kantonsschulgird voraussichtlich im Jahr 2029 auf dem Areal Neumatt Ost in Stein in
Betrieb gehenEs wirddavon ausgegangen, dass Beschaftigte im Umfanguadri00
Vollzeitdquivalenteangestellundrund 970 Schilerinnen und Schiletie Schule besu-

chen werden

Zwischen der Autaund Eisenbahn soll eifieingewerbepark mit voraussichtlich 500 Be-
schéftigten entsteherDie Erschliessurapll mit einem Erschliessungsplan geklart werden.

Es wird mit zusatzlich rund 300 Personen in den nachsten rund 15 Jahren gerechnet.
Es wird mit zusatzlich rudd0 Personen in den nachsten rund 15 Jahren gerechnet.
Es wird mit zusatzlich rund 100 Personen in den nachsten rund 15 Jahren gerechnet.

Im neuen Wohngebiet «Muhlexird mitden aktuellen Bautatigkeiten nrtisatzlich rund
100 Personen in den néchsten Jahren gerechnet.

Im bestehenden Gebiet «Im Feld» wird mit den bis 2026 geplanten Entwickhaiigen
satzlich rund 10@ersonergerechnet,

Die Angebote fir die unterschiedlichen Verkehrsarten sind so autaitgyesdass auch

mit den geplanten Gebietsentwicklung ein siedlungsvertréaglicher Verkehrsablauf gewéhr-
leistet werden kann. Weitere Gebietsentwicklungen sollten so geplant werden, dass deren
Mobilitatsbedurfnisse mit dem bestehenden Verkehrssydieatmdglichabgedeckt wer-

den kénnen.
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4.2 Mobilitatsverhalten

Motorisierungsgradind Mo- Die Entwicklung des Motorisierungsgrads (Anzahl Personenwagen pro 1'000 Einwohner) in

dal Split . . . N . . .
&=l den vier Gemeinden sowie kantonal ist in der folgenden Grafik ersichtlich.

Abbildungl1:

Motorisierungsgrad der
vier Gemeinden und des 700
Kantons (Datengrundlage
Statistik Kanton Aargau)

Motorisierungsgrad [Anzahl Personenwagen pro 1'000 Einwohner]

600
—— Eiken

~—— Munchwilen
500

—Sisseln

—Stein

v ==Total 4 Gemeinden

400 ’
72/ = = Kanton Aargau

300

1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020
Jahr

Der Motorisierungsgrad hat seit 1980 deutlich zugenommen. In den letzten finf &hren
allerdings; abgesehen von Sisse]tkein eindeutiges Wachstum mehr zu erkennen. In der
Gemeinde Munchwilen sank der Motorisierungsgrad in den letzten 10 Jaigarteicht.
Von den vier Gemeinden hat Stein mit knapp 68@d#henwagempro 1'000 Ehwohnende
den tiefsten Motorisierungsgrad, was in etwa dem kantonalen Motorisierungsgrad ent-
spricht. Die tbrigen drei Gemeinden weis&tuelleinen héheren Motorisierungsgraon
rund 666680 Rersonenwagetpro 1'000 Ehwohnendeauf. Der hohe Motorisierungsgrad
deutet darauf hin, dass auch der Modal Sjiiteil des MIV hoch sein durfi@emass Ver-
kehrskonzept zum ESP Sisslerfeld vom 31. Méarz 2022 betragt dantdiNam Modal Split
des Gesamtverkehrs im Sisslerfeld 70%.
Zusatzliches Fahrtenautkomr  Anhand der zusatzlichen Einwohnend Beschéftigtenkapazitdéhd demMotorisierungs-
menMIv gradlassen sich fir di@ Kapitel.1.2genanntenEntwicklungsgebietilgendeAbschat-
zungen zum kinftigen Fahrtenaufkommen des MIV machen.
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Tabelles: Abschatzung zu [ ISRl SElEs Zusatzliche Personen Zusatzliches MIV Fahrten
satzliches Fahrtenaufkon Einwohnend¢ Beschaftigte Schiile aufkommen(gerundety?
men 1 ESP Sisslerfeld 0 M QU 0 98002
2 WSP Neumatt/Breitenloo 200 0 0 354
3 Neumatt Kantonsschule 0 100 970 8013
Fricktal
4 Gewerbezone Seematt 0 100 0 118
5 Wohngebiet Spezialzone 300 0 0
Lehmgrube 614
6 Wohngebiet Innermatt 100 0 0 205
7 Wohngebiet _Bahn- 100 0 0 205
hofstrasse/Eichenweg
8 Miuhle 100 0 0 201
9 ImFeld 100 0 0 201
Total 900 M Qi 970 11Q77
Mit Abstand am bedeutendsten bezlglich zusatzlichem Fahrtenaufkommen ist das Entwick-
lungsgebieSisslerfeldauch wenn die aufgezeigten Entwicklungen in diesem Gebiet teil-
weise erst nach dem Planungshorizont des KGV stattfinden durften.
Handlungsbedarf Um den MIVAnteil von 70 auf 55 % im ESP Sisslerfeld senken zu kémakeimsbesondere

fiir dieses Entwicklungsgebiet wirksame Massnahmen erforderlich. Doch dilatigiem
Perimeter deKXGV Sisslerfeldgemeindgnd Massnahmen zu treffen, so ddssVerkehr
siedlungsvertraglich abgewickelt werden kann.

4.3  Offentlicher Verkehr

In der folgenden Abbildung sind die relevantesten Angaben wigidklassen, Bahnnd
Buslinien sowider behindertengerechte Ausbaustandard derialtestellen ersichtlich.

10 Die Prognoseumzusatzliche Fahrtenaufkommen basiectwenn nicht detailliertere Angaben
verflgbar warerg auf dem Motorisierungsgrager jeweiligen Gemeindsowie derdurchschnittli-
chen Mobilitdt gemass Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2015: Zusatzliche Einwohnende * An-
teil MIV * 3 Wege + zusétzliche Beschaftigte * Anteil MIV * 2 Wege

11 Fir die Abschatzung des Fahrtenaufkommens wirdasdnE A YdzY RSNJ . | Y"RONBA G S |
10'000 zusatzlichen Beschéftigen ausgegangen.

12 Abschatzung aufgrund der angestrebten Reduktion desAit#ils von 70% auf 55%, bei heute
4'000 Beschéftigten.

13 Abschatzung aufgrund der rund 40 geplarfemsonenwagenabstellplatze (40 AP * 2 Fahrten)
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Abbildungl2: O\Linien
und-Giiteklasseim Peri-
meter(Stand Ende 2@&2
Datengrundlage: agis; Ke
tengrundlage: A\Daten
(August 202pund Landes
karte 1:25'000 (swisstopc

Legende
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Bahnhof Steisackingen
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4.3.1 OV-Guteklassen

Die Wohngebiete von Stein liegen dank der guten Erschliessung des Bahnh&a&iain
gen grosstenteils in den @Miteklassen® (gute bigieringeErschliessung). Die Wohnge-
biete von Sisselund grosse Teilgon Eikerweisen die O\Giiteklasse D (geringe Erschlies-
sung)und die Industriegebietum die Bushaltestellen Novartis, Syngenta und DSM die OV
Glteklass€ (mittelméassigeerschliessung) auf. MunchwilgewisseTeile von Eikesowie
einige Industriegebiete insbesondere auch grosse Teile des ESEriikic liegen in den
O\tGiiteklassen-E und sind somit numgeniigendnit demOVerschlossen.

4.3.2 Bahn

Der Bahnhof SteiSackingen wird im 38linuten-Takt durch die zwischen Basel SBB und
Laufenburg bzw. Frick verkehrende S1 bedient. Von Stein verkehrt die Siatizdiéind-

lich alternierend nach Laufenburg bzw. Frick. Zudem wird der BahnheEatkimgen

stiindlich vom zwischen Basel SBB und Zirich HB verkehrenden IR 36 (Halt in Rheinfelden,
SteinSackingen, Frick, Brugg, Baden) bedient.

Der Bahnhof Eiken wird stiindlich von der zwischen Basel SBB und Frick verkehrenden S1
bedient.

Der Bahnhof Bad Séckingen in Deutschland liegt ausserhalb des Perimete¥ dissler-
feldgemeindenVon der alten Rheinbriicke (Rheinbriickstrasse) sind es aber nur rund 800
Meter Fusswegdistanz bis zum Bahnhof Bad S&ckingen. Der Bahdlivof 3¢iMinuten-

Takt durch die zwischen Basel Badischer Bahnhof und Waldshut verkehrende Regionalbahn
35 bedient. Zudem wird der Bahnhof stiindlich vom Interrégioress 3 zwischen Basel Ba-
discher Bahnhof und Singen (Hohentwiel) bedient.

Im Jahr 208 soll der Bahnhof Steidckingen geméass Netznutzungsplar6Z82and
07.12.2020) der Schweizerischen Bundesbahnen (SBB) stundlich von einem zuséatzlichen
Fernverkehrszug (Halt in Rheinfelden, Mol8tejrSackingerkrick, Brugg, Baden) bedient
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werden. Dadurch entstehen pro Stunde ab Bahnhof &&akingen vier Bahnverbindun-

gen in Richtung Basel SBB, drei Verbindungen in Richtung Frick und eine Verbindung in
Richtung Laufenbur@emass der Netzgrafik im Begleitdokument zum Angebotskonzept
Ausbauschritt 2035 (Stand-2D21) des Bundesamts fir Verkehr soll bis im Jahr 2035 zu-
dem eine Systematisierung des Bahnangebots erfolgen, wodurch sich die Fernverkehrsziige
und die SBBahnLinieam Bahnhof SteiSackingen zu einefastreinen 15Minuten-Takt er-

génzen.

Gemass kantonalem Richtplan sind zudem folgende Anpassungen vorgesehen:

T Leistungssteigerung SteS#ckingem Laufenburg und 2. Perronkante Bahnhof Laufen-
burg (Festsetzung)

i Bahn: Neue Haltestelle Sisslerfeld (Vororientierung)

i Bahn: Mehrspurausbau Rheinfeld&teinSackingen (Vororientierung)

Der Handlungsspielraum fur die Gemeinden beim Bahnangebot ist sehr eingeschrankt. Die
Gemeinden im Perimeter beabsichtigen jedoch darauf hinzuwirken, dass mit einem Reali-
sierungshorizont nach 2035 auch eine Verdichtung é€&sh&Fahrplans zu einem Halb-
stundentakt inkl. eines neuen Bahnhofs Sisslerfeld erreicht wird.

4.3.3 Bus

Das Busliniennetz im Perimeter ist auf den Bahnhof-Stistkingen ausgerichtet, an dem
Anschlisse zwischen Bahn und Bus bestehen. Zwischen den benachbarten Gemeinden Sis-
seln und Eiken besteht keine direkte-®&fbindung.

Die Buslinie 13verkehrtvon MontagFreitagin den Hauptverkehrszeitestiindlich (3

Kurse in der Morgenspitze, 4 Kurse in der Abendsgitzisthen dem Bahnhof Stein
Sackingen und dem Bahnhof Frick (via ftdlavartis, Eiken Industriezone RuttiEikeng
Poststrasse Gute Anschliisse bestehen an beiden Linienenden an den IR 36 von/nach ZU-
rich.

Die Buslinie 134 verkehrt ganztags stundlich zwischen dem Bahnheb&tkingen und

dem Bahnhof Frick (via Minchwilen, Eiken, Oeschgaesghlisse bestehen am Bahnhof
SteinSackingen an die S1 in Richtung Basel und am Bahnhof Frick an den IR 36 in Richtung
Zurich.Von Montag bis Freitag wird die Limeden Hauptverkehrszeiten am Morgen und

am Abend verdichtet, so dass jRchtung zwei Verbindungen pro Stunde angeboten wer-

den (kein reiner Halbstundentakt). Zudem wird eine zusatzliche Verbindung je Richtung
Uber Mittag primar fir die Schulen angebote

In Eiken bestehen in Kombination mit derg@tztagsingefahr halbstiindlich Verbindun-
gen zu den Bahnhofen Steddckingen und Frick.

Die Bushaltestelle StegBahnhofstrasse wird aufgrund der Lage als unattraktiv beurteilt,
koénnte aber allenfalls zukiinftig als Umsteigehaltestelle zwischen der Buslinie 134 und Bus-
linien von/nach Stein/Sisslerfeld/Laufenburg dienen.

Die Buslinie 143 verkehrtvischen dem Bahnhof Stef@ckingen und dem Bahnhof Laufen-
burg (via Sisseln)

I von Montag bis Samstagindlichmit Schnellbussefnicht Uber KaistenDiese Busse
haben in Steit8ackingen Anschluss an den IR 36 von/nach Basel.
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T von Montag bis Freitagalbsttindlich in der HVZ (ber Kaisten. In der iW\zam
Samstagyerkehren die Busse stundlich. Die Busse haben inSiekingen Anschluss
an die S1 von/nach Basel.

I am Sonntag stindlich. Dabei verkehren die Busse am Morgen nach Lagitérekir
(nicht Gber Kaisten) und nach St&8ackingen Uber Kaisten. Am Nachmittag/Abend
verkehr die Busseach Laufenburgber Kaisten undach SteirSackingemlirekt.

Gemass Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG) missen Bushaltestellen bis Efde 2023
so angepasst werden, dass sie fir Menschen mit Behinderung selbststéndig und spontan
nutzbar sind. In dedbbildungl2ist ersichtlich, dass aktuell nur einzelne der im Perimeter
gelegenen Bushaltestellen behindertengerecht gestaltet Eimdelne Ausnahmen sind.

bei unverhaltnismassig hohem wirtschaftlichem Aufwand moglicbei eine Ersatzlosung
angeboten werden muss.

An der Buslinie 143 ist, sobald die Kantonsschule realisiert ist, eine neue Haltestelle «Mit-
telschule» vorgeseheMit den Entwicklungen im Sisslerfétim sudlichen Bereich des
Sisslerfelds mit der «Sldspange» eine ristu@ssenverbindungwischen Stein und der

K295 (Kantonsstrasse zwischen Eiken und Sisseln) géplhdieser Stidspange sollen u.a.
Bussales OV verkehre

Gemass Input der Abteilung Verkehr des Departements Bau, Verkehr und Umwelt des Kan-
tons Aargau an der Sitzung vom 2. Juni zuE(8¥hliessung der Mittelschule und des Siss-
lerfelds® sollen im KG¥erimeter die folgenden vier Busliniebei entsprechender Ent-
wicklung im Sisslerfelgjeweils im 3@Minuten-Takt verkehren:

T Steing Kaisterg Laufenburg
I Steing Laufenburg

T Steing Sisslerfeld

T Frickg Sisslerfeld Ost

Die genauen LinienfihrungeHaltestellerund Linienenden sind noch offen

DerBericht «OVErschliessung Stein» vom 28. November 202R4lt Vorschlage zum An-
gebotsausbau im Zusammenhang mit der Gebietsentwicklung Sisslerfeld. Das Grundange-
bot bildet eine im 18Vlinuten-Takt fahrende Buslinie @hnlich der heutigen Buslinie 143. Als
erganzende Optionen werden folgende Buslinien ifviBluten-Taktgenannt:

T Bahnhof StekBackinger Bahnhof Baebackingen
I Bahnhof Bagbackingew Sisslerfeld Bahnhof Frick
i Bahnhof Stei®ackingeig Stidspange (Sisslerfetgdpisseln

14 Gemass der Neuauflage der kantonalen Empfehlungen zum KGV von 2017 liegt die Verantwortung
fur die Behi@Jmsetzung beim jeweiligen Strasseneigentiimer, sodass an Gemeindestrassen die
Gemeinde in der Pflicht steht, die Umsetzung proaktiv anzugehen. Adiftgukurzen Realisie-
rungsfrist bis 2023 ist vor allem die rasche Anpassung von Haltestellen mit grossem Potenzial
(hohe Einwohnerund Beschéftigtenanzahl im 3@@Umkreis / Kermder Dorfzone / Umsteige-
haltestelle) wichtig und prioritér zu verfolgen.

15 Details im revidierten Foliensatz vom 3. Juni 2022
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Mit der Entwicklung des Wohngebiets «Im Fdkiehed.1.2) ist eine neue Bushaltestelle
zur besseren Erschliessung dieses Quartiers geplant.

Mit der angedachteRheinbriickdiir OV und ¥ im Bereich odeunterhalb des Kraft-
werks soll zudem eineom MIV moglichst unbeeinflussid4Verbindung zwischen
Deutschland und der Schwemglich werden

Das BugAngebot soll optimiert werden, so dass die relevanten Siedlungsgebiedes-

tensdie OVGiteklass® aufweisen und die Merkbarkeit des Fahrplans gut ist. Spatestens

mit den Entwicklungen in den Gebieten mit Potergtialsbesondere dem Sisslerfe]ldibt

das OVAngebot auszubauen, so dass der&Keil am Modal Split erhéht werden und so

das Strassennetmtlasten kann. Bei der GRlanung ist auch die Industriezone RiittEi-

kenzu beriicksichtigerzudem soll zur besseren @&vschliessung des Gebiets «Im Feld» in
Eiken im Rahmen der Gibergeordneten Planungen eine neue Bushaltestelle vorgesehen wer-
den.

Bei genligendem Potential ist eine direkte Buslinie zwischen Eiken und Sisseln anzustreben.

Zudem sind die noch nicht den Anforderungen des BehiG entsprechenden Bushaltestellen
so schnell wie moglich anzupassenbei Ausnahmen aufgrund von 6rtlichen Rahmenbe-
dingungen allenfalls mdglich sind.

4.4  Motorisierter Individualverkehr

4.4.1 Fliessender Verkehr

Mit dem im Perimeter liegendehutobahnaschluss Eiken sind die vier Gemeinden sehr
gut an die den Perimeter querende Autobahn(B&sek; Rheinfelderg Frick¢ Badeng

Westumfahrung Zirich Sargansangeschlosserie Autobahn hag insbesondere zusam-
men mit den Bahnlinieqgaber auch eine trennende Wirkung innerhalb des Perimeters.

Zudemliegen die in defolgenden Abbildungersichtlicherund der tGibergeordneten Er-
schliessung dienenddfantonsstrasseim Perimeter(inkl. Ausnahmetransportroutén
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Abbildungl3:

Kantonsstrassemit Stand

Ende 2021nd

Ausnahmetransportroute

mit Stand 2020
(Datengrundlage: agis;
Kartengrundlage: AV
Daten(August 202pund
Landeskarte 1:25'000
(swisstopo))

Legende
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Insbesondere in den Gemeinden Eiken und Sikstlen die Kantonsstrassen eine tren-
nende Wirkung, da sie mitten durchs Siedlungsgebiet flihren. In Eiken ist die Trennwirkung
aufgrund der drei querenden Kantonsstrassen am starksten.

Die kommunalen Strassen dienen vorwiegend der Erschliessung der Siedlungsgebiete. Ins-
besondere die Schupfarstrasse in Minchwilen hat aber auch eine verbindende Funktion
zum benachbarten Schupfart.

Die maximal erlaubte Fahrgeschwindigkeit auf den einzelnen Strassenabsderittam-
tonsstrassen sowidie jeweilsaktuellenWerte des durchschnittlichen Tagesverkehrs (DTV)
von Zahistellen im Perimeter sind in der folgenden Abbildung ersicBictien DTWVer-

ten ist zu beachten, dass die Datihlstellenabhéngigus unterschiedlichen Jahrét997

¢ 2019)stammenund der Verkehr seit 1997 bei den meisten Zahlstellen stetig zugenom-
men haben drfte.
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Abbildungl4:
Verkehrszahlstellen und
Geschwindigkeitsregime
auf Kantonsstrassen
(Datengrundlage: agis;
Kartengrundlage: AV
Daten(August 202pund
Landeskarte 1:25'000
(swisstopo))
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Beim Knoten Rohrmat#ircherstrasse ist das Abbiegen fir von der Rohrmatt kommende
Fahrzeuge aufgrund der teilweise hohen Verkehrsmengen und des Geschwindigkeitsre-
gimes von 60 km/h zeitweise schwiedgdem gibt es zwischen Stein und Miinchwilen
zwei anspruchsvolle Ausfassttuationen, da auf der Zircherstrasse in diesem Abschnitt
dasGeschwindigkeitsregime von 80 kngfilt. Diese Ausfahrten sind aber nur schwach fre-
quentiert.

Bezlglich Wechsel der Geschwindigkeitsregimes auf Kantonsskaaséen insbeson-
derevier Defizite ausgemacht werden:

I EikenAuf der Hauptstrasse gibsim Bereich der EisenbahnunterfihruRghtung
FrickzweiRegimewechséh kurzem Abstand km/h¢g 70 km/hg 80 km/h).

1 Eiken: Auf der Laufenburgerstrasse gibt es vom Kreisel bei der Autobahnauffahrt bis
zum Knoten Laufenburgerstrasse / Hauptstrasse zwei Regimewechsel in kurzem Ab-
stand (60 km/g 80 km/h¢ 50 km/h)

i Stein/Munchwilen: Auf der Zircherstrasse gibt es im Bereich der Gemeindegrenze
Stein/Munchwilen drei Regimewechsel in kurzem Abstandr(Bi ¢ 80 km/h¢ 60
km/h ¢ 50 km/h).

I Stein:Auf der Schaffhauserstrasgidt esim Bereich NovartisweiRegimewechséh
kurzem AbstandbQ km/h¢ 60 km/hg 80 km/h. In diesem Bereich findet flr dgfelo-
verkehr zudem ein Wechsel vom/auf dRadveg auf die/von der Fahrbahn (Radstrei-
fen) statt.

In EikenSisseln und Stegilt ¢ mit einzelnen Ausnahmenin allenWohnquartieren das
Geschwindigkeitsregin®0 oder 20km/h. In Miinchwilen giltlas Geschwindigkeiegime
50km/h. Geméass deWerantwortlichen der Gemeinde wird in Minchwilen aufgrund der
Strassengeometrien aber i.d.R. langsamer gefahren, woduntidas dort geltende Ge-
schwindigkeitsregime als unproblematisch eingeschéatzt wird.
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Die ggmassAbbildungl4 gezahlten DTWerte wurden anhand der Zeitreihe zum privaten
motorisierten Strassenverkehr auf das Jahr 2@ir3ler Coron@andemiéhochgerech-

net'®. In der untenstehenden Tabelle sind die Strassenabschnitte mit einer hochgerechne-
ten Verkehrsbelastung von 10'000 Fahrzeugen oder mehr (DTV) ersichtlich.

Strassenabschnitt Zahljahr DTV zahljahi DTV 2019 (hochgge
rechnet, gerundet

K129 Ortsverbindung 2018 (s o JON ¢ M Q)

K292 Hauptstrasse Zentrum Eiken 1997 y QT MMQ:

K292 Hauptstrassen OsterEiken 2006 dQo MMQ-

K293 Schaffhauserstrasse in Stein s 2008 dhQo MMQ|

lich Fridolinsbriicke

K293Schaffhauserstrasse in Stein 2008 MO Qi Mc Q.

nordlich Fridolinsbriicke

K293 Hauptstrasse nordlich Bereich 1999 y Qwm MnaQ:

Sisslerfeld Hohe Novartis

K293 Hauptstrasse nordlich Bereich 2022 M dZY M G0

Sisslerfeld Hohe

K294Fridolinsbricke 2019 Mp Q. Mp Q.

K295 Laufenburgerstrasse nordlich « 2022 10648 10Q00

Autobahnanschlusses Richtung Siss

AuchSisseln ist aufgrund des hohen Schwerverkehrsanteils auf der Ausnahmetransport-
route K293trotz des relativ tiefen DTWerts von rund 4900 einer bedeutenden Ver-
kehrsbelastung ausgesetlin Grund dafir sind insbesondere auch schwere Motorwagen
im Verkehr mit Auffillgruben, Baustellen und Chemiestandpdienanstelle der vorhan-
denen und signalisierten Umfahrung tber Ide@ifenburgerstrasse und Ortsverbindung den
Weg durch Sisseln Uber die Hauptstrasse wahlen.

Wie in der folgenden Abbildung ersichtlich, ist der Ade&sldurch Massnahmen innerhalb
des Perimeters nur bedingt beeinflussbabamrchgangsverkeham Gesamtverkehr ge-
mass kantonalem Verkehrsmodell sehr h@k90% auf den wesentlichen Strassen)

16 Fir das Jahr 2022 lagenNovember2023 noch keine Daten vor, weshalb eine vereinfachende
Annahme von 100'000'000'000 geleisteten Personenkilomépim)getroffen wurde (2021
97'957'000'000 pkm).

17 Modelldaten zum PersonéiGiiterverkehr Strasse 2017 gemass map.geo.admin.ch (Abrufdatum
6.10.2022)
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Abbildungl5: Fahrzeugan
zahl ¢lurchschnittlicher
WerktagesverkehiDWV)
undAnteil Durchgangsve
kehr(Quelle: Verkehrskor
zept ESP Sisslerfeld, 20z

Verkehrsablauf und Stau

Abbildungl6: QSvon defi-
nierten KnotenQjaten-
grundlage Mobilitatsplan
2016 Kartengrundlage:
A\tDaten(August 202p
und Landeskarte 1:25'00
(swisstopa)

Legende

Knoten (Qualititsstufe)
@® AoderB
o cC

D

F
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I 14'000 — 15'000 Fahrzeuge / Tag
mmm < 14'000 Fahrzeuge / Tag

K203
|

| ~ 40% Durchgangsverkehr |

~ 80 - 90% Durchgangsverkehr | K293

[ ~70-80% Durchgangsverkehr }

56TA

Fesg Sisslerfeld

/
/
/ 29,
~ 80 - 90% Durchgangsverkehr |
£

Kizg

x | ~90% Durchgangsverkehr |

~ 60 - 70% Durchgangsverkehr

Quele: Kantonales Verkehrsmodel (KVIA-AG),

Auswertung Gemeindespinne, DWV 2015

Im Rahmen der Erarbeitung ddsbilitatsplans aus dem Jahr 2016 wurden die in der fol-
genden Abbildung ersichtlichen Qualitatsstuféxs)von definierten Knoten festgestellt:
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Die LSA arKnoten Laufenburgerstrasse / Autobahnauffahrt wurde enittbile durch ei-
nen Kreisel ersetzt, der trotz der bedeutenden Anzahl an Fahrzeugen einen guten Verkehrs-

ablauf gewéahrleistet.

Eine sehr tiefe QS von F (Wartezeit > 5 min) weist der KKE&21K295 (Haupt-
strasse/Laufeningerstrassein Eikenauf. Auch am nicht im Detail untersuchteSonne»
Knoten K292/K296 (Hauptstrasse/Schupfarterstrdssemt es zeitweise zu Stddie
Stausituationen an diesen Knoten filhtestz Fahrverboten (Zubringerdienst gestattet) zu
guartierfremdemSchleichverkehauf der Dammstrasse Richtung Minchwilen und auf der
Neumatt/ Stettenenstrasse Richtung Frick.
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In Stein existieren beilknotenK292/K293 (Zircherstrasse/Schaffhauserstragss puf
der FridolinsbriickgewisseStauprobleme.

Knotengestaltung Die folgenden ki Knoten mit Gestaltungsdefiziten konniarAbstimmung mit den Ge-
meindeverantwortlicheidentifiziert werden

T Sisselrg Knoten BahnhefHauptstrasse (Sichtverhaltnisse, «1:80&nde»)

T Sisselrg Knoten RitiWinkelackef#/Hauptstrasse (liberdimensioniert)

T Steing Knoten GartediSchaffhauserstrasgéiberdimensionierte Einfahrt in die Schaff-
hauserstrasse)

Elterntaxis Mit Ausnahme von Miinchwilen werden Elterntaxis in allen Gemeinden insbesondere bei
den Kindergarten als problematisch eingestdét siensbesonderelie Sicherheit der ande-
ren Kinder beeintrachtigen

Ausblick Aktuell sindn den vier Gemeindeinsbesonderdolgende Vorhaben in Planung:
Uberkommunal
I Sudspange zur zusatzlichen Erschliessung des Sisslerfelds
Eiken

i Der «SonnesKnoten (K292/K296) salb ca. 2023/2024 neu als Kreisel ausgestaltet
werden

I Einfihrung voimfempae30-Zonen in den Quartieren.

I Zudem strebt die Gemeinde folgende Anpassungen an:

T Vortrittsregelung am Knoten K292/K295 so anzupassen, dass der Verkehrsstrom
von der Autobahn Richtung «Sonr&motengegeniber der heutigen Situation
fliissigewerden kannohne dabei destrassengebundene@Vnegativ zu beein-
trachtigen.

T Im Rahmen der anstehenden Strassensanierung (ca. 2030 &ud& Queren
anstelle von Fussgangerstreifeuf der K292 (Hauptstrassg) Bereich Gassli bis
Buchhaldenwegealisiert werden(Quelle:R&aumliches Entwicklungsleitbidm
26.20.2020.

Minchwilen
Keine relevanten Planungen
Sisseltf

Die Kantonsstrasse K293 soll in rund 10 Jahren saniert werdensaledie Gemeinde
insbesondereine Redimensionierung des aus ihrer Sicht zu grosgegiateten Kotens
Hauptstrasse/Winkelackerstrasgggchliessung Hallenbeaah.

Gemass kantonalem Richtplan soll ein neuer Rheintibergang in der Verlangerung der K295
erstellt werden.

18 Dieim kantonalen Richtplan festgehalteRaeinbriickdkommt friihestens nach dem Jahr 2040
und somitnach denBetrachtungszeitraum des vorliegenden KGV.
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Stein
i Der Knoten GartefSchaffhauserstrasse in Stein wird umgestaltet.

Die Trennwirkung der Kantonsstrassesbesondere in Eikeist bestmdéglicrzureduzie-

ren. In Sisseln soll dazu eine neue Regelung bzgl. des Schwerverkehrs angestrebt werden.
Zudemsinddie Geschwindigkeitsregime insgesamt und insbesondere die Ubergange an
denim Abschnitt «Geschwindigkeitsregingenannten Stellen in Eiken und Stairopti-

mieren

Der Verkehrsablauf an folgenden Knotemishn maglictzu optimieren

T K292/K293
T K292/K295
T K292/K296
T K293K294

Mdogliche Ansatze der Optimierung sind:

T Anpassung der vortrittsberechtigten Verkehrsstréme
I EinfOhrung einer Steuerung Uber eine LSA

T Umgestaltung des Knotens (z.B. Kreisel)

T Anpassung des Ubergeordneten Verkehrssystems

Erganzend zu den Optimierungen der Knatewauch der Schleichverketiurch die
Quartiere mitgeeignete Massnahmen zu verhindesowie Massnahmen zur Reduktion
der Probleme mit Elterntaxis zu treffen.

4.4.2 Ruhender Verkehr

Da in den Bawnd Nutzungsordnungen der Gemeinden keine weitergehenden Einschran-
kungen beziglich der Erstellung von Parkplatzen gemacht werden, gelten diesbeziiglich die
kantonalen rechtlichen GrundlageBaigesetz (BaB) und Bauverordnung (BauV)).

In der folgenden Abbildung ist eine Ubersicht Giberdievantensffentlich zugangliche
Abstelplatze® fir Personenwagen und Motorradersichtlich.

19 Als relevante 6ffentlich zuganglich®geltenAR, die entweder keine Nutzereinschréankung oder
eine Nutzereinschrénkung fur Besucher/Kunden aufweléieht bertcksichtigt werdeAPbei
Wohnnutzungerund nicht publikumsorientierten Nutzungen (z.B. Biro)
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Abbildungl7: Abstellplatze fiPersonenwage(blaue Punkte)nd Motorrader(roter Punkt)
(Kartengrundlage: ABaten August 202Pund Landeskarte 1:25'000 (swisstopo))

Tabelles: Offentlich zu-
ganglicheAbstellplatze fli
Personenwagen

PLANAR

Die pro Gemeinde verfiigbaren 6ffentlich zuganglichen Parkfelder sind in der folgenden Ta-
belle ersichtlich:

Gemeinde  Einschrankung AnzahlAbstellplatze

«fiir Kunden» Normal Rollstuhlgerech Elektro Gesamt

. nein 196 200
Eiken -

ja 89 3 1 93

. . nein 41 0 0 41
Minchwilen -

ja 0 0 0 0

. nein 17 0 4 21
Sisseln -

ja 72 2 3 77

. nein 426 10 8 444
Stein -

ja 156 6 0 162

) nein 680 14 12 706

Alle vier Ge- 317 11 4 332

meinden - -
ja oder nein 997 25 16 1038

Fur Motorrader besteht nugine Abstellanlagmit insgesam# Abstellplatze Die Anlage
befindet sich bei der Park+Pg@hlage fir PersonenwagénEike.

51/ 159



Bedarf

Carsharing

Elektromobilitat

Ausblick

Handlungsbedarf

Velooutennetz

PLANAR

Kommunaler Gesamtplan Verkehr «SisslerfeldgemeirjdBesich

Details zu den einzelnen Abstellanlafianden MIVsind den Tabelle im AnhangA zu ent-
nehmen

Grundsatzlich deckt das Angebot den Abstellplatzbedarf dedDdi\Bedarf ibersteigt das
Angebot zeitweise insbesondere an évigen Orten:

T Firma SwissCo aufgrund des EBehichiBetriebs
T In den Wohnquartieren von Eiken

Gemass map.geo.admin?€hibt es in Stein an der WasserwerkstrasseCarsharing-ahr-
zeug des Anbieters 2EM.

In Stein gibt es zw&itandorte mit je zwei 6ffentlichen Lademadglichkeiten fur Elektroautos.
In Sisseln sind an drei unterschiedlichen Staeddnsgesamt sieben 6ffentlichen Lade-
moglichkeiten fur Elektroautos vorhanden.

In Eiken ist im Rahmen der Erarbeitung des Parkierungsreglements gaplant\Wohn-
guartieren signalisierte Parkierungsmoéglichkeiterstrassenraurau schaffen.

In Sisseln soll der Spielplatz bei der Kisthveie eine Flache mit Gartanfgehoben wer-
den und stattdessen PersonenwagenabstellplatzédtirpersonerfErsatz der unginstig
gelegenen Parkierungsanlage auf dem Schulgel@vdayaltungsangestellten sovfig
Besuchende deKapelle und des Friedhatsalisiert werden.

Um den Modal Sphénteil des MIV senken zu kénnsaollen insbesonder®lgende Mass-
nahmen geprift werden:

I Minimierungdes Abstellplatzangebois Sisslerfeld

I Forderung von Carshagn

I Fur Bauherren die Mdglichkeit zur Unterschreitung des erforderlichenliskztamini-
mums mit einem Mobilitatskonzechaffen

Zudem ist zu prifen, in welchem Umfang Elektromobilitat durch die Gemeinde gefdrdert

werden soll.

45 Veloverkehr

45.1 Fliessender Verkehr

In der folgenden Abbildung sind dignalisiertersowie gemass den Gemeindeverantwort-
lichen viel genutzt®elowoutenim Perimeter dargestellt. Erganzend ist auch\dzlsiou-
tennetz vorBadenWirttemberg(D) ersichtlich.

20 Abfrage von80. November2023
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Abbildungl8: Signalisierte
Veloouten
(Datengrundlage: Schwe
Mobil, agis Ministerium
fur Verkehr BadeWurt-
temberg Kartengrundlage
A\tDaten(August 202p
und Landeskarte 1:25'00
(swisstopo))

Legende

Kantonale Routen

m— Radweg

== Radstreifen

—— Mischverkehr

Weitere Routen

=== Kommunale Routen

- - - SchweizMobil-Routen
Radnetz Baden-

T Wiirttemberg (D)
N
A 0 1000
SchweizMob\/eloouten
Die8. Etappe denationalen RheirRoute(Nr. 2 von Basel nach Andermdithrt von
Rheinfeldeniber Steirund Eiken weiter nach Kaisten und bis nach Bad Zuattersel-
ben Strecke wird zudem die internation®elooute E6 (EuroVelo AtlantikSchwarzes
Meer) geflhrt.
Zudem fuhrt die 2. Etappe der regionalen Route «S&gétaberg» (Nr. 56 von Luzern nach
Stein AGYyon Lenzburg Uber Brugg, Frick und Eiken nach Stein.
Kantonalé/eloouten
Die kantonaleVeloiouten tberlagern sich teilweise mit den SchweizMobil Routen. Ergan-
zende Verbindungen innerhalb des Perimeters sind:
T Eikeng Sisseln
T Eikeng Schupfart
I Stein(SchaffhauserstrasseSisselr; Laufenburg
T Stein (Holzbriicke&) Minchwilerstrasse Rohrmatt
Kommunalé/eloouten
DieGemeinde Stein verfugt Uber eine signalisierte kommuw/alleioute, die vom Bahnhof
Stein Sackingen uber die Holzbriicke bis zum Bahnhof Bad Sé&ckingen fiihrt.
Wege mit hoheWeldrequenz (nicht signalisiert)
Ergénzend zu den signalisierdeloiouten benutzen viel§¥eldahrende die Wege entlang
des Rheins (MumpfHolzbriicke) und entlang der Sissle (Rhétiken).
Qualitat Fur dieQualitat des/elomoutennetzessind insbesondere folgende Kriterien relevant:

T Netzzusammenhang: Alle relevanten Quellen/Ziele sind Uba&falasutennetz er-
reichbarund gut sichtbar signalisiert
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T Sicherheit: Di&eldnfrastruktur muss objektiv und subjektiv sicher sein. Gefahrenstel-
len und mogliche Konflikte missen frihzeitig und fur alle erkennbar sein.

i Direktheit: Unnétige Umwege, Stopps und Steigungen werden vermiBaenist ins-
besondere fir Alltagsrouten relevant.

T Attraktivitat: Genligender Abstand von schweren und schnellen Motorfahrzeugen, eine
gute Fahrbahnoberflache sowie eine optimale Beleuchsimdfir die Attraktivitat
der Veldnfrastruktur zentral.

Beziglich der Kriterien Netzzusammenhang, Sicherheit und Direktheitndiedggnali-
sierten derin Abbildungl8 ersichtliche Velowoutenanalysiert und in Abstimmung mit den
Gemeindeverantwortlichen Defizite ermittéieheKapitel5 und Defizitplan) Zudem

wurde dieAttraktivitatder vorhandenen Routginkl. nicht signalisierten Routesm)fgrund
der vorliegenden Grundlagedaten voresse in der folgemlen Tabelle ersichtlidheurteilt.

Tabelled: Beurteilung der Attraktivi- Kriterium Radwedyp Kriterium Verkehrs-  Kriterium Geschwindig-
Atiraktivitzt vonVeloou- tats-level menge MIV [DTV]  keitsregime MIV [km/h]
tenin Anlehnung an den SeparateRadveg evtl. im >0 >0
Guide Veloon bfm und Mischverkehr mifuss
UNILmit Stand vom verkehr(F\) bei geringem
11.01.202 F\fAufkommen oder Velo
Gut strasse
>0 X on
Radstreién
X MHQAanN X pn
Mischverkehr mit MIV X MHQAAnN X on
B MHQAAnn >30undK pn
Radstreién
Massig X MHXnnn >50undK y n
Mischverkehr mit MIV X o€nnn >30
Radstreién b MHQAn AN > 50
Schlecht B MHQAAnn >0
Mischverkehr mit MIV
b oQnnan >30

Die Attraktivitat de¥eloioutennetzedstin der folgenden Abbildung ersichtlidbie Defi-
zite werden nachfolgend detaillierter umschrieben.

21 Bei sehr tiefen Verkehrsmengen kann die Attraktivitat auch als gut beurteilt werden.
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Abbildungl9: Attraktivitét
Veloouten
(Kartengrundlage: AV
Daten(August 202pund
Landeskarte 1:25'000
(swisstopo))
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Es soleineVelaschnellroute vom Bahnhof SteB#ckingen via Zurcherstrasse, Schaff-
hauserstrasse, Fridolinsbriicke bis Adeforoutenneta/on BaderNrttemberg (DE) reali-
siertwerden Die Realisierung der Veloschnellroute ist mit dem Kai&wgau abzustim-
men.

Mit den angedachten Strasseninfrastrukturen «Sidspange» und «neue Rheinlimicke»
Bereich odeunterhalb des Kraftwerks sollen neue Verbindungen funtdaverlehr ge-
schaffen werdenEntlang der Schaffhauserstrasse K293 am Knoten K293/K294 soll in Rich-
tung Sisseln fur Fahrrader Dauergriin bzw. eine Umfahrung der LSA eingerichtet werden.

Auch wenn der Perimeter grundsatzlich gut ans tibergeordneiteroutennetzangeschlos-
sen ist, bestehen auf déreloouten verschieden®efizite die es zu beheben gilt. Zudem
sollte die Qualitat develomouten (z.B. Belagsoberflachen, Beleuchtunginem weiteren
Schritt detaillierter untersucht werden.

Mit der Entwicklung des Sisslerfelds ist insbesondere sicherzustellen, dass auRhdieue
wegverbindung Uber die Infrastrukturhindernisse «Bahn» und «Autobahn» in Richtung Ei-
ken undallenfallsMiinchwilen geschaffen werden.

4.5.2 Ruhender Verkehr

In der folgenden Abbildung ist eine Ubersicht tiber die relevanten offentigginglichen
Abstellanlageft desVeloverlehrs ersichtlich.

22 Als relevante 6ffentlich zugangliche Abstellanlage gelten Anlagen ab 10 Abstellplatzen die entwe-
der keine Nutzereinschrankung oder eine Nutzereinschrankung fir Besucher/Kunden aufweisen.
Nicht bertcksichtigt werden Abstellanlagen bei Wohnnutzungen.
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Abbildung20: Abstellplatz:
fur Fahrrade(griine
Punkte)
(Kartengrundlage: AV
Daten(August 202pund
Landeskarte 1:25'000
(swisstopo))

Tabellel0: Offentlich
zugéangliche Abstellplatze
fir Fahrrader

Bikesharing

Ausblick

Handlungsbedarf
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Die folgende Tabelle zeigt die pro Anlage zur Verfligung stehende Anzahl Abstellplatze dif-
ferenziert nach Uberdachung (gedeckt/ungedeckt) und der Anschliessbarkéldes-
mens(inkl. Platze in abgeschlossenen Raumen)

Gemeinde AnzahlAbstellplatze

gedeckt, gedeckt, nicht  ungedeckt, ungedeckt, nicht gesamt

anschliessbar anschliessbar anschliessbai anschliessbar

Eiken 0 153 2 0 155
Munchwilen 0 0 0 0 0
Sisseln 0 0 0 11 11
Stein 146 204 16 108 474
Alle vier Ge- 146 357 18 119 640
meinden

Details zu den einzelnen Abstellanlagen sind der Tabelle im Adkarentnehmen

Die Gemeinde Stein betreibt selbst ein Bikeshakimgebot mit einer Station am Bahnhof
SteinSackingen mit rund zehn Fahrradern.

Die Gemeinde Stein plant den Ausbau der Bikesh8tangdorte, wobei «Or@/ay»Mie-
ten mdglich sein sollen.

Umfiur denVeloverlehr modglichst attraktiv zu sein, sind an den relevanten Standorten wie
beispielsweispublikumsintensive Einrichtungend Aufenthaltsorte (siehe Kapitet.6.2
qualitativ gute Abstellanlagen bereitzustellBei allen Anlagen soll déelaahmen an-
schliessbar sein urdangzeitabstellplatze (z.B. Schulen und Bahnhofe) sind zu tberdachen.

DasSharingAngebotsoll so ausgebaut werdedass es u.adem Pendlerverkehr bzw. der
Verbindung zwischen der Schweiz und Deutschdérd. Dazu ist es erforderlictiassder
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Ausleih und Riickgabeort unterschiedlich skann Die grenziiberschreitenden Méglich-
keiten sind diesbezuiglich zu prufen.

4.6 Fussverkehr

Das Zufussgehen ist die natirlichste Fortbewegungsart des Menschefirdimmer zu

Beginn und Ende eines Weges sowie auch zumiitidungder Distanz zwischen zwei Ver-
kehrsmitteln verwendetDies ist insbesondere fiir die kombinierte Mobilitat und bei der
Gestaltung der Zugénglichkeit von Haltestellen des OV zu beriicksichtigen. Gehen dient je-
doch nicht nur der Fortbewegung, sondern tragt auch zur Erholung und damit zur Férde-
rung der Gesundhebei.

In der folgenden AbbildurginddasWanderwegnetzZi-ussgangerstreifesowie dieneben
den Waldgebietemelevanten Aufenthaltsorte ersichtlicBie nummerierten Aufenthalts-
orte werden im Kapitet.6.2detailliert beschrieben.

Abbildung 21: Wanderwegnetz, Fussgangerstreifen und relevante Aufenthaltsorte
(Datengrundlage: agis; Kartengrundlage:Baten August 202Pund Landeskarte 1:25'000 (swisstopo))

4.6.1 Fussverkehrsnetz

Alltagwerkehr, Schulwege Die Gemeinden verfugen in der Regel Uber ein engmaschiges Fusswegnetz. Die Analyse der

Fusswege zeigt aber auch, dass einzelne Defizite bei demkadi€chulwegverbindungen
existieren.
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